LIETUVOS LOKALINIAI TYRIMAL ISTORIJA LIETUVOS VALSCIAL PANEMUNIS. CEDASAIL SUVAINISKIS

Siaurasis geleZinkelis Skapiskis—Suvainiskis

Violeta Alekniene

Siaurés ryty Lietuvoje kaizerinés Vokietijos valdZios jsakymu 1915-1916 m.
nutiestas siaurojo gelezinkelio Skapiskis-Suvainigkis ruozas iki $iol néra iSsamiai
tyrinétas. Sio straipsnio tikslas — remiantis archyviniais dokumentais, periodine
spauda, leidiniais, Zmoniy prisiminimais, atskleisti Sio gelezinkelio reikSme ne
tik buvusiajai Rokiskio apskriciai, bet ir visai Lietuvai, XX a. pabaigos istoriniy
ivykiy kontekste parodyti jo jtaka ekonomikos vystymuisi, poveiki visuomenés
socialiniy, kulttiriniy poreikiy tenkinimui.

Straipsnio pradZioje skaitytojui pateikiama trumpa placiojo geleZinkelio
Sakos Radviligkis-Datigpilis tiesimo ir Lietuvoje buvusiy siauruju geleZinkeliy
tinklo trumpa apzvalga. Visi siaurieji geleZinkeliai, tarp ju ir straipsnyje minimas
gelezinkelio ruozas, buvo pradedami tiesti nuo esamy placiojo geleZinkelio stociy.
Straipsnyje apzvelgiami siaurojo gelezinkelio tiesimo ir remonto darbai, gelezinkelio
stociy paskirtis, keleiviy, kroviniu, pasto vezimas, traukinio ir vézos aptarnavimo
darbai, jvairis vaZiuojanciujy keleiviy patirti nuotykiai.

Siaurasis geleZinkelis Siandien yra itrauktas i nekilnojamujy kultiros vertybiu
registra. ISlikusiuose ruozuose Panevézys-Rudiliai, PanevéZys—Birzai, Joniskélis—
Linkuva yra 56 objektai — stotys, gamybiniai pastatai, kelio statiniai, 176 km tesiasi
bendro ilgio gelezinkelio ruozai'.

Sie islike kultGiros paminklai leidZia vélesnéms kartoms susipazinti, kaip
po XIX a. septintojo desimtmecio iki XX a. vidurio vystési ekonomika, kaip kito
socialinis, kulttirinis, politinis gyvenimas. Be to, Sie paminklai parodo triju vals-
tybiu — okupacija vykdziusiy Vokietijos ir Rusijos ir tarp ju isiterpusios mazutés
Lietuvos — kary ir uZgrobimo salygomis buvusius skirtingus geleZinkeliy tinklo
valdymo ir eksploatavimo btdus. ,ISlikes siaurojo geleZinkelio kompleksas turi istori-
ne, techning, technologing, architektiiring ir kraStovaizding verte.”* Taigi, like siaurieji
gelezinkeliai ir ju likuciai yra daugiafunkcinis kulttiros paminklas.

Straipsnio autoré dékoja savo prisiminimus pateikusiems Zmonéms: Reginai
Siménienei, Danutei Ajutienei, Vilijai Zaborskei, Aldonai RepSienei, Rimantui Dovy-
dénui, Linai Savickienei, Nijolei Karpinskienei (Likaitei), Bronislovai éapranauskienei,
Jonui Vosteriui, Boleslovui Jasitinui, Vladui Lioliui, Pranui Sakaliui, Raimondui
Kakuzui, Edmundui Jakubénui. Leidiniuose esancia informacija padéjo atrinkti
Kupiskio rajono savivaldybés vieSosios bibliotekos darbuotoja Jolita Pipiniené.

Deja, siaurasis gelezinkelis Skapiskis-Suvainiskis iki misu dieny neisliko.
Tokia yra istorine tiesa.

Straipsnis , Versmés” leidyklai jteiktas 2024 02 15,

.. . .. . serijos ,Lietuvos valsciai” Lietuvos lokaliniy tyri-

Placiojo gelezinkelio my mokslo darby komisijos jvertintas 2024 03 09,

v RIS IE pirma karta paskelbtas 2024 10 28 elektroninio
ruozo Radviliskis—

serialinio leidinio ,Lietuvos lokaliniai tyrimai”,
Daugpﬂis tiesimas ISSN 2029-0799 visatekstéje svetainéje www.llt.lt.
Straipsnio kodas elektroniniame serialiniame leidi-
Gelezinkeliai turi savita istorija. nyje yra LLT:2024-6/121-357/HL
! Stasiukaityté O. Siaurasis geleZinkelis Lietuvoje,
Kultiiros paminklai, 2000, nr. 6, p. 53.
Lietuvoje yra susijes su carinés Rusijos 2 Ten pat, p. 54.

Sios transporto priemonés atsiradimas
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vykdyta Lietuvos okupacija. Pabaltijo krastas buvo vakaruose tarp pramoniniy
Peterburgo, Varsuvos ir kitu didziuju miesty, turéjo iSéjima i Baltijos jira. Rusijos
imperija i§ Sio uzgrobto krasto iSvezdavo griidus, mésa, oda, gyvulius, medie-
na. IS Rusijos platybiy atveZdavo jvairiy naudingy iskasenuy, tarp ju ir druskos.
Prasidéjusi prekyba atskleidé, kad triiksta gery keliy. Tai paspartino geleZinkeliy
tiesimg carinéje Rusijoje.

Beveik visas XIX a. laikomas gelezinkeliy tiesimo Rusijoje laikotarpiu. Pirmoji
gelezinkelio linija Pabaltijyje buvo nutiesta 1860 m. nuo Pytalovo iki Datigpilio.
Reikéjo tiesioginio bégiy kelio nuo Liepdjos uosto iki Daugpilio. ,Pagaliau karo
ministro jtaigojamas caras Aleksandras 1II patvirtino Romny—Liepojos ir Daugpilio
(Kalkuonés)—Radviliskio—Siauliy geleZinkeliy saky tiesimg.”® Buvo paskelbtas konkursas.
Baronas Fritinkofas su bendraminciais sukiiré Liepdjos gelezinkelio bendrove. Buvo
pateikti trys projektai. Geriausiai visus reikalavimus atitiko Blocho projektas. Tra-
soje stengtasi vengti ezery, dideliy sléniu. ,1872 m. gruodZio 14 d. caras patvirtino
Radviliskio—Kalkuonés kelio ruozg.”*

Pirmiausia reikéjo iSpirkti Zeme. Kaina buvo sitiloma artima rinkos kainai. UZ
dirbamos Zemés deSimtine vidutiniskai mokéta po 45 rublius, pievy — 35 rublius,
misko — 25 rublius®. Ne visi savininkai sutiko su siiloma Zemés kaina. NeiSvengta
teismuy. Prasidéjo tiesimo darbai. Linijos vieno varsto tiesimo kaina pagal projekta
buvo 19,3 tiikstancio rubliu. ,GeleZiniai begiai pirkti Anglijoje, 32,2 kg svorio vienas
metras. Kelio pabégiai — pusiniai, stotyje leista kloti ir eglinius. Po vienu 6 m bégiu
kloti 8 pabégiai. Bégiy sandiiros darytos tarp pabégiy. Tiesiuose kelio ruoZuose bégiai
prie pabégiy buvo tvirtinami dviem bégvinémis. Positkiuose po bégiais deéti padékliukai
ir bégiai prie pabégiy tvirtinti 4 béguinémis.”®

Mediena bégiams buvo perkama i$ vietiniy tikininky. Panemunélietis Juozas
Rudokas yra pasakojes: ,Netoli tiesiamos geleZinkelio linijos gyveng pasiturintys vals-
tieciai savo miskuose kirto pusis ir egles. Ministro pirmininko Juozo Tubelio tévas, taip
pat Juozas, uz parduotq medieng nusipirko Augustinavos dvarelj su jam priklausanciais
200 ha zZemeés™. Kada atidaryta gelezinkelio Saka Radviliskis—-Daugpilis? Ivairiuose
dokumentuose yra pateikiamos skirtingos datos. Daugelis jvairiy straipsniuy autoriy
vadovaujasi Lietuvos valstybés istorijos archyve saugomu dokumentu-telegrama.
Joje rasoma: ,Oficialus Kalkuonés (Daugpilio) linijos atidarymas joyko 1873 m. liepos
1 d. — geleZinkeliu pravaZiavo pirmasis traukinys.”® Dokumentq pasirasé keliuy su-
sisiekimo ministras generolas leitenantas Grizebobriskij ir inzinierius V. Sagov.
Reguliariai traukiniai pradéjo riedéti nuo 1873 m. lapkric¢io 1 d.

Isriedéje i$ pagrindinio tasko
traukiniai negaléjo nesustoje pasiekti

3 Cepénas P. Naujausiy laiky Lietuvos istorija, 1982,

galutinés stoties. Tam tikrose vieto- Vilnius, p. 454.
.o . .. . . . . . . 4 i 1 1 iai 1 1
se jie prlvale] o prasﬂenktl, pI'lSlpll dytl go;;kovskls G. Lietuvos geleZinkeliai, Vilnius, 1975,

vandens, iSlaipinti ir ilaipinti kelei- s Lietuvos centrinis valstybés archyuas (toliau — LCVA),

vius, perduoti ir paimti pasta, pakrauti ~f 378 BS 1869, b. 1410, 1. 18.
. R . . . ¢ Kosakovskis G. Lietuvos geleZinkeliai, Vilnius, 1975,
prekes. Todél prie geleZinkelio ruoZzo |, g7, ss.

buvo irengtos stotys. Tuo metu jos 7 Rudokas J. Prisiminimai, 1997, Violetos Aleknienés
asmeninis archyvas.

N 8 Lietuvos valstybés istorijos archyvas (toliau — LVIA),
Lietuvos teritorijoje irengtos Seduvos f. 378, BS 1873, b. 50, 1. 15, 16.

buvo skirstomos i keturias kategorijas.
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A 3 Sl ad Skapiskio geleZinkelio
ek SHAPISHIS e -~ stotis. Vilmos Likienés
3 SRR ' nuotr.

(IV kategorija), Labds (IV), Panevézio (IV), Subaciaus (IV), Slavinciskio (Kupiskio)
(IV), Panemunélio (IV), Rokiskio (IV), Abeliu (Obéliy) (IV) stotys. Irengtos ke-
turios pervazos: Sapéliy, Skapiskio, Vireniu, Gustonifi. Radviliskio ir Kalkuonés
stotys turéjo II kategorija. Gelezinkelio linija nuo Datigpilio iki Radviliskio tesési
199,652 km, arba 186,1 varsto’.

Stotyse stovéjo ne tik keleiviams skirti pastatai. Tarnautojams ir darbininkams
buvo statomi gyvenamieji namai, jrengtos patalpos Zandarams, vandens bokstai
ir kiti buiciai ir gelezinkeliui aptarnauti skirti pastatai. Didesnése stotyse, kuriose
buvo jrengtos pralankos (prasilenkimo keliai), Siek tiek véliau atsirado sandéliu,
depu (garveziy, vagonu remonto) statiniai.

Iki msy dieny kiekvienu istoriniu laikotarpiu Radviliskio-Daugpilio ruo-
zas, kaip ir visos Lietuvos valstybés gelezinkeliy tinklas, buvo priklausomas nuo
ekonominiy, politiniy, socialiniu salygu. Per pusantro $imto mety juo pravaziavo
nesuskaiciuojama daugybé keleiviniy ir prekiniy traukiniy. Iki 1990 m. Sio gele-
zinkelio ruozo apkrova buvo gana didelé.

Susigrazinus Lietuvos nepriklausomybe, beveik nutriiko prekybos ir keleiviu
vezimo ry$iai su Rusija. Siuo ruozu $iandien per para pradunda tik 3-4 sastatai,
nutrauktas keleivinio traukinio Siauliai-Rokiskis reisas. Kelio atkarpoje Daugpi-
lis-Panevézys esanciy stociy pastaty langai uzmiiryti, nugriauti vandens bokstai,
iSnyko ir kiti pastatai. Traukiniy kursavimas nuoSaliam Siaurés ryty Lietuvos re-
gionui teikdavo gyvenimo savitumo, darbo viety, Zmonés galéjo greic¢iau pasiekti
Rokiski, Kupiski, Panevézj.

Lietuvos siauruju geleZinkeliu tinklas

Lietuvoje siauruju gelezinkeliu atsiradimas ir ju eksploatavimas visu pajégumu
siejamas su dvieju Saliy — carinés Rusijos ir kaizerinés Vokietijos — verzimusi i
kitas Salis. Iki $iol yra iSlikusi nuomone, kad prie placiujuy gelezinkeliy siaurukus
prilipdé vokieciai Pirmojo pasaulinio karo metais. Taciau ju istorija Rusijoje prasi-
deda XIX a. septintajame desimtmetyje.
Cariné Rusija tiesé ne tik placiuosius, ° LVIA, f. 557, ap. 1, b. 711.
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bet ir siauruosius gelezinkelius. 1870 m. buvo komandiruoti specialistai i Anglija
susipazinti su siaurojo gelezinkelio tiesimu, o 1895 m. lapkri¢io 11 d. atidarytas
pirmasis ruozas Svencionéliai-Pastovys. Siame ruoZe pirma karta Rusijos siauruju
gelezinkeliy tiesimo praktikoje naudotas 750 mm vézés plotis. 1898 m. Sis ruozas
pailgintas iki Panevézio'. Galutiné traukinio sustojimo vieta — prie placiojo gele-
Zinkelio Radviliskis-Datigpilis esanti PanevéZio stotis.

Gyvenimas parodé, kad tai pigi, nesudétingos technologijos transporto
priemoné. Siaurukais buvo galima krovinius gabenti i nuoSalesnes vietoves, veZti
keleivius i placiuju gelezinkeliuy stotis, vals¢iy centrus. ,Jie buvo tiesiami 600 mm,
750 mm ir 1000 mm plocio vézés. ,Siaurojo geleZinkelio” terminas buvo vartojamas Vo-
kietijoje, o Rytpriisiuose, kuriems priklausé ir MaZoji Lietuva, — ,maZasis geleZinkelis.”"!

Lietuvoje nutiesti siaurieji gelezinkeliai (siaurukai) yra tarsi placiuju ge-
lezinkeliy broliai. Visi siaurieji geleZinkeliai prasidédavo nuo stoties, esancios
prie placiojo gelezinkelio. Nuo Skapiskio gelezinkelio stoties prasidéjo siauruko
Skapiskis-Suvainiskis ruozas.

Pirmojo pasaulinio karo metais uzéme Lietuva vokieciai gerai suprato gele-
zinkeliy svarba. Tuo metu Lietuvos sausumos keliai buvo vidutiniski, transporto
priemoniy taip pat tritko. GeleZinkeliai buvo kokybiSkiausia to laikotarpio susisie-
kimo priemoné. Nuo pat pirmos okupacijos dienos kaizerinés Vokietijos valdZios
jsakymu i$ visy Lietuvos vietoviy buvo pradétos gabenti gamtinés ir Zmoniy
uzZaugintos gérybés, pradéti iStisai kirsti miSkai. Valstieciai privaléjo duoti nusta-
tyta kieki gridu, mésos ir kity maisto produkty, ivesti ivairfis mokesciai. Karo
reikméms 1915 m. nutiestos Bajoru-Priekulés, Laﬁksargiu—éilénq, Pabradés-Lentupio
siauruju geleZinkeliy atkarpos. Zvyrkeliu sujungtas Palemoénas su Gaizifinais.
Svarbus buvo Siaurinéje dalyje nutiestas Siaulifi-Joniskio—Jelgavos ruozas®. Ilgesni
ir trumpesni siaurojo gelezinkelio ruozai Pirmojo pasaulinio karo metais israizge
vidurio ir Siaurinés Lietuvos dalis. Jais buvo galima pasiekti atokiausius tada
buvusiu valsc¢iy pakrascius. Siaurojo gelezinkelio ruoza papildé 600 mm plocio
keliai: Juodbrota-Mglainé, Sképiékis—Suvainiékis, ]6ni§kis—2eimélis, Petrasitinai—
Linkuva, Gubefnija—Pasvalys, Aleks6tas—Aukstéji Panemune, Altdnigkiai-Runkiai,
Kazlty Rada—Pavilkija, Jonava—Ukmergé®. Ta¢iau nutiesus $ias linijas — tiek placiasias,
tiek siaurgsias — gelezinkeliy tinklas Baltijos Salyse ir toliau liko nepatogus, nes
kariaujan¢ioms Salims riipéjo tik savi strateginiai reikalai, o ne vietiniu gyventoju
poreikiai. Lietuvos siaurieji geleZinkeliai nesudaré darnios sistemos.

Vokieciu okupacijos metais siauruosius gelezinkelius valdé ir jais rapinosi
vokieciy paskirti karininkai. Be to, siaurojo gelezinkelio ruozus vokieciai tiesé labai
greitai. Jie buvo nekokybiski. Pasibaigus
karui, i§ Vokietijos gelezinkeliai peréjo “Taparauskaité I Lietuvos geleZinkeliy raida,

Lietuvos Zinion 1919 m. rugséjo 10—  Ziemsala, 2010, nr. 2, p. 33.

; "Ten pat, p. 32.
spalio 22 d.* 2Ten pat, p. 33.
Siaurieji geleiinkeliai buvo pra- BLastas V. Pabaltijo gelezinkeliy tinklo formavima-

L .. . .. . sis ir augimas iki 1940 m. Lietuvos TSR Aukstyjy
deéti jungti i bendra tinkla, vezes plotis mokykly mokslo darbai, Istorija, 1981, XXI (2), p. 71.

vienodinamas iki 750 mm. Sunkesniais “S. J. Svarbiausi Lietuvos geleZinkeliy joykiai is pirmojo
. lat iais béciai lei Siuoti desimtmecio istorijos: Lietuvos geleZinkeliy pirmasis
Ir platesniais begilals galejo vaziuot desimtmetis, Gelezinkeliy valdybos leidinys, Kaunas,

didesni sastatai, traukiami galingesnio 1929, p. 83.
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tipo garveziu. Traukiniai galéjo didinti greitj iki 75 km/val. Nepriklausomos
Lietuvos metais pirmasis siaurojo geleZinkelio ruoZas buvo nutiestas 1922 m.
nuo Petrasitiny iki Linkuvds. 1935 m. 750 mm véZes turéjo SiauliG-BirZu ruoZas,
1933-1937 m. nutiesta nauja trasa Paneveézys—JoniSkélis. Lietuvos susisiekimo mi-
nisterija, planuodama tiesti naujas siauruko linijas ir taisydama senasias véZes,
atsizvelgdavo ,j dvary, kooperatyvy, plytiniy, pieniniy reikmes bei vietos savivaldybiy
pageidavimus. Be to, tiesiant naujus ruoZus, buvo atsiZvelgta | intensyvios Zemés iikio
gamybos zonas, placiai eksploatuojamy misky ir perspektyviy durpyny rajonus”™®.

Reikia paminéti, kad ir prasidéjes Antrasis pasaulinis karas, Vilniaus krasto
atgavimas i$ Lenkijos pagreitino siaurojo gelezinkelio liniju tiesima ir atktrima:
renovuota Panevézio-Svencionifi atkarpa, nutiestos naujos linijos: Kiauneligkis—
gvenéiénys, Saldutiskis—Vilnija, ]oniékélis—Zeiméhs.

Tarpukario Lietuvos antruoju deSimtmeciu dar nesijauté, kad valstybei
siaurojo geleZinkelio ruoZai yra nuostolingi. Toliau S$iais keliais buvo gabenami
maisto produktai, mediena, statybinés medziagos. Atskiruose vagonuose vaziuo-
davo keleiviai, sudétas atskirame vagone keliavo pastas, bagazas.

Tuo laikotarpiu Lietuvos siaurieji gelezinkeliai susidéjo i$ 8 atskiry ruozuy nuo
15 iki 125 km. Vagonu parka sudaré 88 keleiviniai ir 503 prekiniai vagonai, i$ ju
109 dengti, 144 pusvagoniai, 73 platformos ir 176 pavienés dviasés miskui vezti.
Dengti prekiniai vagonai sudaré tik 21 proc. bendro prekiniy vagony skaiciaus'.

Lietuvos susisiekimo ministerija nustaciusi, kad siauruoju gelezinkeliu veztu
kroviniy kiekis vidutiniskai siekia tik 20 proc. bendrojo kroviniy kiekio, pradéjo
smulkiai tirti siauryjy geleZinkeliy iikj kiekviename ruoZe atskirai, norédama surasti ga-
limybe sumazinti eksploatacijos islaidas”". Be to, trumpi ruozai buvo labai nepatogtis,
reikéjo du kartus pakrauti ir iSkrauti pervezamg produkcija.

Lietuvos susisiekimo ministerija kartu su apskriciu, vals¢iy valdZia, suvieni-
jusi materialinius ir Zmogiskuosius resursus, XX a. ketvirtajame deSimtmetyje émési
siaurujy geleZinkeliy pertvarkos. Siaurukai buvo reikalingi prie placiojo gelezin-
kelio Radviligkis-Datigpilis didziuju stociu atvezti ivairias prekes, pasta, keleivius.
Pradétos statyti modernesnés stotys su irengtomis telefono linijomis. Kai kuriose
sustojimo vietose ,buvo jrengti vandens bokstai, hidrokolonélés, vandens siurbliai, suliniai,
semaforai”’®. Ypac¢ daug démesio skirta tilty atnaujinimui ir, kur reikia, nauju sta-
tymui. 1936-1939 m. pastatyti tiltai per Sventdsios, Sanzilés, Lévens, Pyvesds upes.
1918-1937 m. pastatyta 20 naujy tilty". ISaugo prekiniy ir keleiviniy vagonu skaicius.
Vagonai atitiko to meto techninés eksploatacijos reikalavimus. 1932-1937 m. siauruju
gelezinkeliy parka sudaré 99 vagonai
keleiviams ir 547 Vagonai prekéms bei BStasiukaitiené O. Siaurasis geleZinkelis Lietuvoje,

kroviniams vezti®. Kultiiros paminklai, 2000, nr. 6, p. 52.
“Landsbergas C. Lietuvos gelezinkeliy darby ap-

zvalga 1924-1925, Lietuvos iikis, 1926, liepa, nr. 7(46),
déjo siauruky léto merdéjimo laikotar- p. 7, 8.

Po Antrojo pasaulinio karo prasi-

. .. . ve s _ 17 Ten pat, p. s.
plvs: Dal,ls Ju }?erwarkyfa v]‘ plei(.:IO](T) .g_e ®Taparauskaité I. Lietuvos geleZinkeliy raida,
lezinkelio ruozus (Utena—SvenC10ne13a1), Ziemgala, 2010, nr. 2, p. 52.
dalis tiesiog iSardyta (Joniskis—Zei- “Ten pat, p. 54.

-1 N = . evls XTen pat, p. 53.
mélis, ]onava—Ukmerge, SkaplSkls_ #Stasiukaitiené O. Siaurasis geleZinkelis Lietuvoje,
Suvainiékis)21. Kultiiros paminklai, 2000, nr. 6, p. 53.
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Siaurojo geleZinkelio

Skapiskis-Suvainiskis tiesimas

Pradédama kara, agresoré valstybé tikisi, kad uzims norima teritorija ir joje
ives savo ekonominio, socialinio, kultiirinio, politinio gyvenimo taisykles. Pirmojo
pasaulinio karo metu vokieciai numaté ilgam likti Lietuvoje. Viena i§ svarbiausiy
jsitvirtinimo salygu buvo transporto sakuy, ypac gelezinkeliy linijuy, tvarkymas,
naudojimas, naujy tiesimas. Pradédami vykdyti siy keliu pertvarka, vokieciai sieké
aptarnauti Vokietijos Sali, sujungti visas uZgrobtos valstybés vietas su Vokietija.
Plac¢iojo geleZinkelio ruozo Radviliskis-Datigpilis atgaivinimas ir siauruko Skapis-
kis-Suvainiskis tiesimas buvo susijes su pasikeitusia fronto padétimi. Vokieciai
1915 m. uzémé visa Lietuvos teritorija ir isitvirtino prie Dauguvds. Si teritorija
buvo atitolusi nuo Vokietijos. Buvo sunku kariuomene apriipinti reikiama amunicija,
maistu. Placiojo gelezinkelio ruozo Radviliskis—Daugpilis tvarkymo darbai truko
iki 1915 m. rugséjo 27 d. Po Siy darbuy Skapiskio pralanka nr. 36, kurios bégiai
buvo pertvarkyti i normalios vézés kelius, émé aptarnauti pro ¢ia vaziuojanciy
traukiniy sastatus.

Vokiec¢iams zutbut reikéjo apripinti Daugpilio fronta. Labai triiko maisto
ir amunicijos. Ypa¢ vokieciams buvo reikalinga mediena. Todél masiskai buvo
kertami miskai. Nuo XVI a. Skapiskio, Pandélio, Panemunio vals¢iu ir Suvainiskio
senitinijos teritorijomis éjo sausumos kelias i Ryga. I$ Sio krasto iSvezti medienai,
maisto produktams, nugabenti i reikiama fronto linija amunicijai ir kareiviams
sausumos keliai netiko. Jie buvo prastos biiklés, stigo transporto priemoniy.
Vandens keliy ¢ia visai nebuvo. Be to, Siame kraste augo ir auga dideli misky
plotai. Skapagirio miskas, nutoles nuo Skapiskio 1 km, sudaro 42,3 km?. Pietiniu
jo pakrasciu eina placiojo geleZinkelio Radviliskis—-Daugpilis atsaka. Suvainiskio
misky masyva, i kurj jeina Virsilsi, Atzalyno, Roksalés, Tarucdiy miskai, sudaro
37,3 km? plotas. Savo poreikius okupantai galéjo patenkinti, tik nutiese¢ nauja
geleZinkelio ruoZa. Todél kaizerinés Vokietijos valdZia nusprendé tiesti didziulj
lauko gelezinkeliy tinkla, vadinamajj ,Feldbahn”, kuris prasidéjo nuo Skapiskio
ir tesési iki Viesytés. Viesytéje siaurukas Sakojosi i Aknysta, Jékabpili, Draudzava.

Keturiasdesimt vieno kilometro siaurasis gelezinkelis buvo tiesiamas 1915-
1916 metais. Tiesti siauruosius gelezinkelius vokieciai gerai mokéjo, bet kaip karo
lauko gelezinkelio dalj, vokieciai §i ruoza tiesé paskubomis. 1916 m. nutiesta
apie 100 km trasos i$ Skapiskio per Suvainiskj ir Viesyte. Kol vyko karas, Sis ir
kiti vokie¢iuy okupacijoje buve gelezinkeliai priklausé ,Militir Eisenbahn Dienst”.
Tiesti placiojo ruozo ¢ia neapsimokéjo, nes tam reikéjo daugiau laiko, darbo jégos,
finansiniy idtekliy. Naujam siauruko keliui tiesti tiko beveik lygi vietovée. Cia
nebuvo auksty kalvu, dideliu upiu. Pasitaikydavo viena kita pelkéta vieta. Nuo
Skapiskio iki Pandélio geleZinkelis éjo gana tiesia linija.

Pandélio-Panemumnio atkarpoje nei§vengta dvieju aplanky. Nuo Dainitiny
kaimo reikéjo aplenkti Panemunio miestelj ir didZiule dvarviete. Tiesiausias kelias
nuo Panemunio i Suvainiskj galéjo biiti tiesiamas per miskus, Sipeliy kryptimi.
Ten reljefas buvo apylygis, bet biity reikéje iSkirsti daug misko. MiSkas buvo
Panemunio Komary jpédinés grafienés Krasickos nuosavybé. Grafienei buvo gaila
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Zemélapyje matyti
siaurojo geleZinkelio

Skapiskis—Suvainiskis

trasa

AR ag,
Sh'ﬂb qul d{z{kau /
Gervel f})(

J’ _ ]
o / Sty Sy,
':P '(,;Suuyulz' il
",ﬂ.ﬁ ‘, 3 g

/I €,
q Armll(u I:‘b et
?( :nu,;‘ '9""" ,,,,,,'

Vi P Muu [wg{’l J‘/‘ () rm(l
: ,\l\u]u (']lx @
' /

ra

Pyh’r
& V ENUOHNUSCHE
B e oy TR

misko. Neoficialiomis Ziniomis, ji davé vokieciams labai didelj kysi, kad gele-
zinkeliukas biity tiesiamas kitose vietose, kad nereikétu kirsti misko. Todél kaip
ir didysis vieSkelis geleZinkeliukas daré visai nelogiska, nereikalinga lanksta pro
Naujasodés ir Vilkéliy kaimus. Reljefas ten kalvotas, tad kelias éjo vingiu vingiais,
posiikis uz posiikio, beveik nebuvo tiesiy atkarpu®

Nuo Naujasodés siauruko linija suko link Jonavds, Kalniéciy kaimu, sléniu
sieké Tartuiciy kaima. Misko beveik nereikéjo kirsti. ,GeleZinkeliukas kliudé ir Jonavos
Zemes, buvo nutiestas per Daunio ir VaskeviCiaus Felikso sklypus. | tiesimo ir prieZiiiros
darbus buvo varomi jonavieCiai. Dirbo Zagariy Seimyna: Viktoras, Stefanija. Tiesdami
geleZinkelj kai kurie pramoko vokiskai.”*

Vokieciai, tiesdami gelezinkelj, neatsizvelgdavo i Zemés nuosavybe — paim-
davo jq prievarta i§ valstie¢iy. ,Zmo-
nems, per kurig éjo gelezvinkelio linija, buvo  2Zagarys P. Jonavos kaimas, Vilnius, 2015, p. 148.

.. . Lo .. BTen pat, p. 148.
atitinkamai duodama kitoje vietoje, bet ne ;010" Prigiminimai, 2023, Viado Liolio asmeninis

visiems“*. Tik 1923 m. buvo pradéta archyvas, p. 19.
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Darbininkai
remontuoja tiltq.
Apie 1958 m.

L, R. Dovidéno nuotr.

mokéti uz nusavintg Zeme. Tais metais buvo sumokéta 39 067,87 Lt, 1924 m. —
19 301,80 Lt, 1932 m. — 2724,94 Lt, 1934 m. - 83,85 Lt®.

Tiesiant gelezinkeli, reikéjo irengti pervazas per trasoje buvusius griovius,
nedidelius upelius. Mediniai tiltai buvo pastatyti 2-ame, 3-iame, 4-ame, 7-ame,
10-ame, 15-ame, 24-ame kilometre. Nepriklausomos Lietuvos metais jie buvo re-
montuojami. Danuté Ajutiené (Balcitinaité) pasakojo: ,Per Nemunélio upelj tiltas
buvo medinis. IS sony buvo jrengtos peréjos péstiesiems. Prie pat tilto Nemunélio upelyje
tyouliavo maudyklé, Cia veisési véZiai. VéZiy Zvejoti atvaZiuodavo net latviai. Sioje nuo-
stabioje vietoje susirinke aplinkiniy kaimy vaikai Zaisdavo ir maudydavosi iki vélumos.”*

Siauruko Skapiskis-Suvainiskis istorija Siandien liko tik keleto Zmoniu pri-
siminimuose. Nelengva ja atkurti. Dauguma prie siauruko dirbusiy Zmoniy ir
buvusiy keleiviy jau ilsisi anapilyje. Be to, labai maZai yra iSlikusios archyvines
medZiagos.

Tiesimo darbams vadovavo Sioje teritorijoje buvusiu vokiec¢iy daliniy karinin-
kai. Prie tiesimo darbu suvaré artimiausiy vals¢iy kaimu gyventojus su arkliniais
veZimais vezti Zvyro. Zvyras buvo vezamas i$ Bajory ir VirsilGy kaimuose buvusiy
zvyrduobiu. Tas zZvyrduobes prisimena krastotyrininkas V. Liolys: ,Statiis duobiy
krastai ilgainiui apaugo Zole ir krimais. Pavasari jie pasipuosia Zemuogiy Ziedais. Cia
gausiai Zydi Ciobreliai, jonaZolés. Rudenj kriimuose biidavo pilna gryby. Per visq vasarg
giliose Zvyrduobiy jdubose tyvuliuodavo vanduo. Po melioracijos viesulo si vieta visai
pasikeité.”*

Tiesimo darbams neuzteko vien kaimo Zmoniy su vezimais. Buvo atveZta
rusy karo belaisviy i§ Latvijos. Norédami uZsidirbti kelias markes, savanoriskai
samdydavosi jaunimas. ,Mano mama Apolonija Matuzonyté su draugémis éjo dirbti
prie geleZinkelio tiesimo, su kapliais ir lopetomis po begiais kasdavo Zvyrg. Jos jsidédavo
valgyti, nes nickas piety neduodavo. Pietaudavo Adolfo Vrubliausko kieme. Seimininkas
nejsileisdavo | trobg net susilti. Merginos

. . ” BLCVA, f. 1160, ap. 5, b. 1864, 1. 2.

dirbo apie metus.”* »Ajutiené D. Prisiminimai, 2023, V. Aleknienés
Tiesiant gelezinkeliuka, buvo pi- asmeninis archyoas.

Z7Liolys V. Prisiminimai, ... p. 19.

28éapranauskiené B. Prisiminimai, 2023, V. Alek-

klojamos lentos skersai, ant ju dedami  nienés asmeninis archyuvas.

lama zvyro skalda, o pelkétose vietose
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pabégiai su bégiais. Elzbieta CiZitiniené i§ DarZiapievés prisiminusi pasakojo savo
vaikams, kad, kai pirma karta vaziavo traukinukas, tos lentos ltiZzinéjo su dideliu
triukSmu. Kai trasa buvo nutiesta, tada pylé Zvyra ir trauké lentas. Tuo metu
lenty prisitrauké Cizitinai. Jie isidéjo namui grindis, nes prie$ tai buvo molio asla®.

Vokieciai negailéjo nei zmoniy, nei su jais dirbanciu arkliy. Visur rékdavo
,Schneller, schneller” (, grei¢iau, greic¢iau”). V. Liolys prisiminimuose teigia, kad
prie geleZinkeliuko tiesimo dirbo ir Vilkoliy kaimo Zmoneés. Teko pluséti Viktorui
Sirvinskui, Elzbietai Sirvinskienei, bezemiui Vladui Dovydénui. ,Beje, vélesniais
laikais Vladas yra pasakojes, kad Elzbieta buvo gera wvokieciy priZifirétojy draugeé, kad
kitiems darbininkams uz jq tekdavo padirbéti. Kartq Viadas nepaklauses vokieCio paliepimo
padéti merginai ir jis gaves ,tronke”, t. y. per nugarq bananu.”®

Atvaziuoti i tiesimo darbus su savo arkliu reikédavo ir apie 10 km nuo
geleZinkelio linijos nutolusiy kaimu Zmonéms. Sarkifinéliy kaimas - atokiausia
Panemunio valsc¢iaus vieta. Norint pasiekti tiesiama gelezinkelj, dar nuo Suvainiskio
miestelio reikédavo vaziuoti 4 km. ,Prie tiesimo darby dirbo mano vyro Antano tévai
Karolina ir Juozapas Sarkinnéliai. I$vaZiavus i§ namy, dar reikédavo dardeéti apie 7 km.
Arklio traukiamas prikrautas veZimas vos ne vos judéjo. Arkliukas, sustojes is nuovargio,
buvo $lapias, atrodé, kad tik kq pabuvojes upelyje. Pabaigus dienos darbus, Sarkianéliai
apie pusvalandj pailsédavo, pagirdydavo arkliukq, paganydavo pamiskéje. | pelkétas vietas
darbininkams liepdavo mesti karkly Sakas, po to pilti Zemes, o virSun Zvyrq. Po geleZiniais
pabégiais su kapliais reikédavo jspausti Zvyrg.”

Per gana trumpa laika nutiesus geleZinkelj, irengus keleta prasilenkimo
atSaku, tuojau pradéta vezti i fronta kareivius, patrankas, Saudmenis, o atgal —
suZeistus vokiec¢ius. Buvo stengiamasi kuo greic¢iau ir daugiau iskirsti misky ir
mediena iSvezti i Vokietija. ,Paskubomis buvo nutiestos siaurojo geleZinkelio atSakos
dar toliau — j Skapagiri ir kitus miskus. Dar iki siol minéto misko pakrastyje, netoli
Bestupio vienkiemio, matyti sukastas nedidelis pylimélis, kuri senesni gyventojai vadina
geleZinkeliuku, nors si vieta atrodo kaip paprastas misko keliukas.”>

Siaurojo gelezinkelio Skapiskis—Suvainiskis stoteles

Po Pirmojo pasaulinio karo ,siaurojo gelezinkeliuko paskirtis toliau liko aptarnauti
platyji geleZinkelj — gabenti krovinius, pervezti keleivius”®.

Vokieciy kalba sudarytoje lenteléje randame Sias traukinuko sustojimo vietas:
Skapiskis, Skapiskis 1I, Sirbiskiai [Sriubiskiai], Pandélys, Panemunis, Suvainiskis II.
Bendras atstumas — 38,33 km*. Po Pirmojo pasaulinio karo 1919 m. nustacius
Lietuvos—Latvijos sieng, Suvainiskio stotis atsidiré kaimyninés valstybés teritorijoje.
Todél traukinukas riedéjo iki Suvainis-

kio II stoties uz 1,5 km nuo Suvaini§- *Liolys V. Prisiminimai..., p. 21.

OTen pat, p. 19.

3Garkitineliené K. Prisiminimai, 1972, V. Aleknienés

zmoneés turéjo islipti galinéje stoteléje asmeninis archyoas.

Taruciy kaime. Dvejus metus — 1919— 32M§1rkeyiéius V. APie S.kaPiékio miskus ir tkine
. .. . veikla juose, Skapiskis, Vilnius, 2019, p. 83.

1921 m. - LatVIJOS puse€je kursavo kelei- ®Jakubénas E. Siaurasis gelezinkelis, Suwvainiskis ir

vinis traukinys iki Suvainiskio I stoties. jo apylinkeés, Vilnius, 2014, p. 143.

. iniskio 1T i *Ten pat, p. 144.

1952 m. ruoZas tarp Suvainiskio I ¥ Atbergs T., Augustane K., Petersone. Dzelzceli

Nerett; iSardytas”®. Latvija, 2009, p. 130-135.

kio. I Suvainiskio miesteli vaziuojantys
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Prie placiojo geleZinkelio Sakos RadviliSkis—-Daugpilis 1873 m. pabaigoje uz
4 km nuo Skapiskio miestelio jrengiama bevardé pralanka nr. 36. Iki Pirmojo
pasaulinio karo cia stovéjo keleiviy namas, jame buvo jrengti butukai aptarnau-
jantiems darbininkams. Pamazu daugéjant darbininku ir aptarnaujancio perso-
nalo, pradéjo kurtis gyvenvieté. Stotyje buvo ,vieno kelio atSaka su dviem iesSmais
ir kryZmeémis, dviem dvigubomis ieSmininky biuideléemis, dviem Zaliais diskais ir dviem
semaforais. Pralanka jungési su kaimyninémis stotimis dviem laidy linijomis, bet telefono
aparato Zandarai &ia neregistruoja”®. Traukiniy eismas nebuvo didelis. Kai kurie
traukiniai net nesustodavo.

Skapiskio gelezinkelio stoties svarba pagreitino Vokietijos nutiestas siaurasis
geleZinkelis Skapiskis-Suvainiskis. Pralankoje nr. 36 suaktyvéjo su eksportu ir im-
portu susije darbai. IS placiuoju geleZinkeliu atvykusiy traukiniy reikéjo iskrauti
ir pakrauti amunicija, maisto produktus, medieng ir t. t.

Po Pirmojo pasaulinio karo Skapigkio geleZinkelio stotis, isikdirusi Simiskiy
kaimo laukuose, i{éjo i tranzitiniy keliy grandine. Cia dirbantys Zmonés turéjo
riipintis prasilenkianciy traukiniy eismu, vykstanciais traukiniu keleiviais, saugoti
atveztas prekes, atlikti stoties priezitiros darbus. Ir toliau Skapiskio gelezinkelio
stoties apkrova didino siauruku atkeliave Zmonés net nuo Latvijos sienos, atvezta
mediena, Zemés tkio prekes.

Gelezinkelis — ne vieskelis, Siai transporto priemonei aptarnauti reikia kva-
lifikuoty specialisty ir darbininky. Stoties virsininkams, ju pavaduotojams, kelio
meistrams, budétojams buvo keliami mokslo baigimo ir sveikatos reikalavimai.
Pries pradédami dirbti blisimi darbuotojai atlikdavo praktika. Stoties virSininkas,
patikrines praktikanto Zinias, siusdavo ji laikyti egzaminy j Generaline geleZinkeliy
valdyba. Vietoje buvo apmokomi ir kvalifikacija keldavo ir darbininkai. I vieta
atvaZziuodavo uZ kvalifikacijg atsakingi asmenys ir mokydavo norin¢iuosius. Ma-
Sinistas A. RaZauskas 1930 m. gavo ruoZo eksploatacijos tvarkytojo kvalifikacija.
Stoties virsininkus, ju pavaduotojus, budétojus valdyba daznai keisdavo, uz men-
kiausius darbo pazeidimus bausdavo. Tokia tvarka galiojo ir siaurojo gelezinkelio
ruoze. Dirbti gelezinkelyje labiausiai jaunus vyrus skatino didelis darbo uzmokestis.
»Nuo 1923 m. gruodzZio men. atlyginimai geleZinkelininkams pradeéti mokéti litais. Reikia
pasakyti, kad atlyginimai buvo tikvai geri: kelio meistro — apie 240 Lt, vyr. darbinin-
ko — 160 Lt, keliy remonto darbininko — 150 Lt. Buvo mokami papildomi priedai uz
mazZamecius vaikus. Dukart per metus geleZinkelininkams ir jy seimoms buvo skiriami
bilietai nuvaZiuoti j tolimesnius miestus.”

Antrojo pasaulinio karo metais ir pokariu, kai Lietuva buvo uZéme sovietai,
gelezinkelio sistemoje dirbe vyrai buvo atleidZiami nuo karinés tarnybos. Jiems
isduodavo specialius pazyméjimus. Jauni vyrai, padirbéje keleta metuy, igaudavo
praktiniy Ziniu, uzsirekomendave geru elgesiu tapdavo vadovaujanc¢iu geleZinkelio
tinklo personalu.

Skapiskio gelezinkelio stotis nuo 1919 m. vidurio pradeda aptarnauti besi-

formuojantj Lietuvos pasta. Per placiojo

.. . ivps . . . .. ®Zeimantas L. V. Liepojos—Romny geleZinkelis, Vil-
gelezinkelio Skapiskio stotj kasdienjabi 1t "0~ p. 230, 231.

puses iSvyksta Radviliskio-Obéliy pasto  ¥Savickas J. Obeliy gelezinkelio ruozas, 2014, p. 24.
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Simiskiy kaimo vyrai.
Pirmas is deSinés
sedi garveZio kiirikas
Kostas Varnas.

Apie 1938 m.

GelezZinkelininkai prie
garvezio Skapiskio
siaurojo geleZinkelio

stotyje

vagonai. IS pradziy tuos vagonus aptarnaudavo du ketvirtos ir vienas penktos
eilés valdininkai, trys laiskanesiai®.

XX a. trecias deSimtmetis — Lietuvos gelezinkeliy tinklo modernéjimo pra-
dzia. Nedideléje Skapiskio gelezinkelio stotyje 1928 m. jrengiama prekiy platforma,
1930 m. pradétas statyti naujas keleiviy namas, ieSmininky biidelés, nutiesiama
atkarpa tarp I-IV stoties keliuy, tvarkomas stoties kiemas, irengiami gardeliai gy-
vuliams. 1934 m. Panemunélio link pradétas statyti darbininkams gyventi skirtas
namas su tkio patalpomis. ,, 1935 m. isgrindZiamas stoties prekiy kiemas ir privaZiavimas
prie jo, pastatoma dviejy skyriy tualeto patalpa su sandeéliu Zibalui. Stotyje pradéjo veikti
geleZinkelio elektros stotelé, kuri tenkino vietos geleZinkelininky poreikius.”* Ketvirtos
kategorijos statusa $i stotis turéjo ir pries kara, taciau jis galutinai patvirtintas
1935 m. liepos 22 d. Lietuvos gelezin-

keliy Vyr. direktoriaus isakymu nr. 90, *¥Susisiekimo ministerijos etaty papildymas ir pakei-

isigaliojanciu nuo rugpjacio 1 d.* timas, Vyriausybés Zinios, 1922, nr. 109, eil. nr. 849.

¥ Susisiekimo ministerijos metrastis, 1937, p. 50, 174,
183.

piskio miestelis. Tuo metu SkapiSkio  “Manevrams vykdyti instrukcija, Kaunas, 1937, p. 51.

Pirma siauruko stotelé — Ska-
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GeleZinkelininkai prie
siaurojo geleZinkelio
traukinio. 1953 m.
Vandos Speicienés

nuotr.

ki S AT L T B T
BeAs 7 AN ate Lol L e N VR T e s W i o T

Keleiviai ruosiasi lipti
i siaurukg. 1956 m.

V. Speicienés nuotr.

miestelis buvo vals¢iaus centras, veiké savivaldybé, pastas, policijos nuovada,
girininkija, dvi ugniagesiy komandos, rankdarbiy dirbtuvé, pieniné, malinai,
lentpjtive, dirbo gydytojas, vaistine. ,1923 m. miestelyje ir geleZinkelio stotyje buvo
187 sodybos ir 1093 gyventojai, 1940 m. — apie 1300 gyventojy”*'.

Pasak Skapiskio miestelio gyventojos Elenos RaiSienés, traukinuko stoteléje
stovéjo mediné biidelé, joje buvo jtaisyti suolai keleiviams. Siaurukas sustodavo
prie Panemunélio kelio sankryZos. Pranas Sakalys prisimena, kad geleZinkelininky
vaikams 1956-1962 m. buvo skirtas atskiras keleivinis vagonas. Bilieto kaina —
1,50 rublio. Ziemq keleiviniame vagone nebuvo Salta. Konduktorius Kazimieras
Spaicys kiurendavo geleZine krosnele (burZuikg). Traukinuku vaikai pasiekdavo
Skapiskio miestelj ir eidavo i mokykla.

Stotelés apkrova buvo nedidelé: iSvykdavo ir atvykdavo keleiviai, laiskininkas
priduodavo ir priimdavo pasta. Jokiu didesniy krovimo darbu nebuvo.

Iki 1938 m. tarp Skapiskio II ir ; ) ) .
Caer . .o . .. #Kviklys B. Miisy Lietuva, Vilnius, 1991, t. II,
Sriubiskiy jokios traukinuko sustojimo p. 184, 185.

© V3l ,Versmés” leidykla. Lietuvos lokaliniai tyrimai ISSN 2029-0799. 12

Interneto svetainés www.lIt.It pastaba: Sis tekstas, kurio nuorasas patvirtintas
nustatyta toarka, internete nuolat skelbiamas nuo 2024 10 28.



LIETUVOS LOKALINIAI TYRIMAL ISTORIJA LIETUVOS VALSCIAL PANEMUNIS. CEDASAIL SUVAINISKIS

Siaurukas Skapiskio
miestelio stoteléje

IS siauruko stotelés
eina pastininké Elvyra
Petruliené ir Petras
Raisis. Apie 1957 m.

vietos surasti nepavyko. Laikrastyje ,Vyriausybés Zinios” alfabetiniame stociy bei
sustojimo viety sarase stotelés pavadinimas ,UzZpelkiai” pakei¢iamas i ,UZubalis”.
Sis pavadinimas galioja nuo 1939 m. balandzio 10 d.** Pasak Bronés Matiukienés,
stoteléje apie 1955 m. stovéjo mazas namelis, kuriame gyveno budétojas. Tuo metu
traukinuku vaZiuodavo labai mazai Zmoniu. Iki pradedant kursuoti autobusams,
siauruku naudojosi aplinkiniy kaimy gyventojai. ISlike 1926 m., 1938 m. siaurojo
gelezinkelio eismo tvarkarasc¢iai rodo, kad Uzubalio sustojimo vietos nebuvo.
Ji nurodoma susisiekimo ministerijos 1939 m. iSleistame Keleiviniy geleZinkelio
traukiniy tvarkarastyje.
Tarpiné stotelé tarp Uzubalio ir

Pandélio buvo Sriubiskiai. Vokieciai “Prekiy pervezimo I-IV daliy tarifo pakeitimas,
§iq vietove vadino Sirbiskiai. Nuo cia Vyriausybés Zinios, 1939, nr. 583, p. 2.
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Siaurukas UZubalio
stoteléje. Daliaus Zéko

'z / nuotr.

—

:i..
as

iki Pandélio buvo 6 km. Tarpukariu Sios vietovés pavadinimo vieny vartojama
vienaskaitos, kity — daugiskaitos forma. Sustojimo vieta iki 1930 m. geguzés 1 d.
vadinama SriubiSkiai. Nuo tos dienos Lietuvos gelezinkeliy vyr. direktoriaus
1930 m. balandzio 9 d. ijsakymu nr. 44 pavadinta Sriubiskis. 1934 m. balandzio
11 d. gelezinkeliy vyr. direktoriaus jsakymu nr. 32 sustojimo vietos pavadinimas
nuo 1934 m. geguzés 15 d. vél keic¢iamas j Sriubiskius®.

ISvaZiaves iS Sriubiskiy, siaurukas, pamaZu ptiskuodamas, pasiekdavo di-
dZiausiaq Siaurinéje Rokiskio apskrities dalyje esantj vals¢iaus centra Pandéli. Cia
jau buvo pakraunamos ir iSkraunamos prekés, atvaZiuodavo ir iSvaZiuodavo
daugiau keleiviy. Nuo senu laiky Pandélys garséjo savo turgumi, ypac arkliu.
1923 m. miestelyje buvo 114 sodyby ir 847 gyventojai, dvare 142 gyventojai, to paties
vardo kaime 10 sodyby ir 91 gyventojas.”** Siauruko reikalinguma skatino ¢ia buvu-
sios valsCiaus jstaigos: mokykla, teismas, ligoniné su vaistine, sveikatos punktas,
agronomo jstaiga, gimnazija, pastas. Be

to, kiirési ir gana pelningai dirbo smul- ;- ¢ 1360 ap. 4, b. 444, 1. 56; b. 452, 1. 67.

kaus tikio bendrovés: gariné pieniné, #Kviklys B. Misy Lietuva, 1991, t. II, p. 187.
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Siauruko kelias nuo Toviry kaimo link Pandélio.
Apie 1959 m. Rokiskio krasto muziejaus
nuosavybé

Buwusio siaurojo geleZinkelio tilto per Lévenj
atramos. Sriubiskiy k. 2005 m.

Siauruko keleiviai
Pandélio geleZinkelio
stotyje. V. Likienés
nuotr.

Zemes tkio kooperatyvas ,Dirva”, smulkaus kredito unija, plytiné, durpiy kasimo
imoné. Centrinéje gatvéje, visai netoli turgaus, veiké nemazai smulkiy krautuve-
liy, uzeigu, arbatiniuy, amatininky dirbtuviy. Prekyba ¢ia plétojo gyvene zydai.
Atvaziavusiems i§ nuoSalaus kaimo sodieciams vals¢iaus centre veiklos netriiko.
,Pandélio stotis buvo miiriné, visada tvarkinga. Pastate buvo darbuotojy kambarys, kori-
dorius, laukiamoji salé, o kitame gale gyveno stoties virsininkas Alfonsas Zurlys. Mano
vaikystés laikais keleiviai galéjo nusipirkti bilietus iki Suvainiskio ir Skapiskio. A. Zurlys
gyveno dviejuose kambariuose. Stoties pastato sonuose buvo langai, kad budétojas matyty
atvaZiuojantj traukinj. Raudong véliavéle iskelia, kai traukinys visai netoli, o geltong
pakelia, isleisdamas ji toliau vaZiuoti.”*

Pandélio stotyje buvo iSkraunama

ir pakraunama daug ivairiy krovinit.  wp.isione A Prisiminimai, 2024, V. Alekniens

Salia stoties stovéjo didelis sandélis. IS asmeninis archyovas.
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Pandeélio geleZinkelio
stotyje prie

vagono tarp kity
uniformuotas stovi
siaurojo geleZinkelio
virsininkas Pranas
Zurlys. Apie 1938 m.
Bronés Petrulaitienés

nuotr.

Buvusi Pandélio
geleZinkelio stotis ir
sandélis. 2015 m.

vienos ir kitos pusés galédavo pristumti vagonus prie salia sandélio buvusiy rampy. Dvi
linijos bégiy apie 0,5 km tesési iki PuodZialaukés kelio kryZkelés, o | Skapiskio puse gal
net 3 linijos. GarveZys vienas nuvaZiuodavo prie Apascios upelio 5 Sulinio prisipumpuoti
vandens. Tada garveZys su prikabintais vagonais iSriedédavo reikiama kryptimi.”*

Siauruku naudojosi ir Panemunio vals¢iaus gyventojai. Panemunio geleZin-
kelio stotis buvo uz pusés kilometro nuo klebonijos, nes, tiesiant kelig, reikéjo
aplenkti dvarviete. Be to, tiesiausias kelias $iuo ruozu €jo i Vilkolius. ,Panemunis
buvo siaurojo geleZinkelio V klasés stotis. 1935 m. pastatytas keleiviy namas su bagazo
skyriumi uz 8080.97 LT.”*

Nors Panemunio valsciaus cent-
ras buvo daugiau negu perpus mazesnis “Karpinskiené (Likaité) N. Prisiminimai, 2023,
. 1 .. . V. Aleknienés asmeninis archyuvas.
uz Pandelio, ta¢iau Panemunio gyven- .y, "¢ 1160, ap. 4, b. 342, 1. 21; ap. 5, b. 1864,
tojai siauruka labai vertino. ,1923 m. L. 5.
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Siauruko traukinys
Sventiskai
pasipuosusioje
Panemunio
geleZinkelio stotyje,
Svenciancioje Lietuvos
Nepriklausomybés
10-metj. 1928 02 16

Siauruko sgstatas
Taruciy geleZinkelio

stotyje

miestelyje buvo 48 sodybos ir 258 gyventojai, buvusiame dvare 4 sodybos ir 80 gyventojy.
Panemunio kaime 20 sodyby ir 190 gyventojy“®. Kaip ir kiti vals¢iy centrai, Pane-
munis turéjo savivaldybe, mokykla, pasta, policijos nuovada, sveikatos punkta,
vaistine, maliina, spirito varykla, smulkaus kredito unijg, pieno nugriebimo punkta,
kooperatyva, kelias krautuvéles, amatininky dirbtuvéliu.

Nors Si stotelé buvo prie vals-
¢iaus centro, taciau jos apkrova ir
vaZziuojanciy Zmoniy skaicius mazeéjo.
1932 m. ji neteko stoties statuso. Liko
paprasta sustojimo vieta.

Naujasodés sustojimo vieta buvo
irengta po karo, nes Vilkéliu, Kalnié-
¢iy, Janavés ir kity tarp Panemunio
ir Taruciuy esanciy kaimy Zmoneéms
buvo tolokai iki traukinuko sustojimo
vietos. V. Liolys teigia, kad kurj laika
siaurukas sustodavo ir Vilkoliuose.

Taruciu kaime jkurta stotis siau-
rojo traukinio tvarkarastyje nuo 1931 m.
vadinama ,Suvainiskiai II”. Apylanka
atvaziaves nuo Taruciy Silo, trauki-
nukas sustodavo pakalnéje jrengtoje

© V3l ,Versmés” leidykla. Lietuvos lokaliniai tyrimai ISSN 2029-0799.

GelezZinkelininkai prie Lietuvos Nepriklausomybés

10-mecio proga pasipuosusios Suvainiskio
geleZinkelio stoties. 1928 02 16

®Kviklys B. Misy Lietuva, 1991, t. II, p. 191.
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Gelezinkelininkai
Taruciy geleZinkelio
stotyje (is kairés):
traukinio virsininkas
Kazimieras Spaicys,
Bruzgulyté, Stasys
Likas ir paskutinis
Taruciy stoties
virsininkas Juozas
Jakulis. 1958 m.
RKM-44252

Buves Taruciy
geleZinkelio stoties
pastatas. 2015 m.

Siauruko stotyje
Taruciuose.

Apie 1957 m. Danés

Daugelienés nuotr.
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stotyje. ,Stotis mediné, gana didelé. Joje buvo laukimo salé, budétojo kambarys, gy-
venamosios patalpos. Salia stoties pastato stovéjo sandéliukas, viduje perskirtas sienele.
Vienoje dalyje buvo laikomi darbo jrankiai, kitoje — atveztas bagaZas. Stotyje gyveno
geleZinkelio meistrai. Ilgai nebuvo bégiy garveZiui apsisukti. Traukinukui reikéjo stumtis
atbulam iki Pandélio.”*

Taruciy stotyje daugiausia buvo pakraunama paruosta mediena. 1923 m.
buvo irengtas garveZiy grazos depas, bet apkrova nuo 1932 m. sumaZéjo. Todél
tais metais netenkama stoties statuso, lieka sustojimo vieta, dirbama vienos pa-
mainos rezimu.

Siaurukas Skapiskis—Suvainiskis
tampa pasto siuntimo keliu

Jau 1869 m. Rusijos imperijoje buvo jkurta speciali Pasto pervezimo agentiira,
priklausiusi Vidaus reikaly ministerijai. Pasta aptarnavo tik priesaikq dave ir ras-
tiSkai isipareigoje darbuotojai. Gelezinkelio tinklas tapo dar viena pasto gabenimo
priemone. Prie Sios socialinés paslaugos prisidéjo ir siaurukas.

1918 m. lapkric¢io 16 d. buvo isteigta Lietuvos pasto agenttira. Tais paciais
metais gruodzio 24 d. vokieciu okupaciné valdzia oficialiai pareiské, kad pasto
reikalus perduoda lietuviams. 1922 m. Lietuva turéjo 126 pasto istaigas ir apie
40 pasto agenttiry. Istoriniai Saltiniai atskleidZia, kad Skapiskyje ir Pandélyje jau
nuo 1909 m. veiké pasto agenttiros.

Siauruku kartu su kroviniais keliavo laiskai, siuntos, bagazas. LaiSkininkai
pasto krovinio laukdavo Skapiskio, Pandélio, Panemunio, Suvainiskio stotyse. Iki
karo ir pirmaisiais Pirmojo pasaulinio karo metais pasta i$ didesniuy gelezinkeliy
stociy reikédavo pasiimti patiems gyventojams

Siame siauruko ruoze triiko darbuotoju. 1922 m. rugséjo 11 d. Lietuvos
Steigiamasis Seimas, tvirtindamas Susisiekimo ministerijos etatuy papildyma ir
pakeitima, siaurojo geleZinkelio ruoze isteigé pasto, telegrafo ir telefono valdy-
bos pasto vagonams Skapiskis—Pandélys-Suvainiskis aptarnauti vieng antros eilés
laiskininko etata™.

Pasto siunty vis gauséjo. Isteigty laiskininky etaty neuzteko. 1924 m., skelbiant
ministerijos etaty sarasa, nurodoma, kad Skapiskio-Pandélio-Suvainiskio ruozui
skirti du antros eilés laiskininkai, kurie turi rlipintis pasto gabenimu®. Dar pries$
Sio etato jsteigima SuvainiSkyje pastininko etatas buvo jkurtas 1922 m. liepos 1 d.

Kartais dél Radviliskio stotyje laiku nesutvarkytu pasto siunty jos véluodavo.
,PradZioje pastas buvo atveZamas traukinuku, nustatytu grafiku. Traukinio tvarkarastis
buvo labai nepraktiskas, tiek Zmonéms, tiek pastui veZioti, nes traukinuku veZamas pastas
net keliomis paromis véluodavo. Suinteresuoti geleZinkelininkai ir gyventojai jteiké keletq
skundy valdybai, buvo pradéje pastq veZioti savo arkliais. Pakeitus tvarkarasti, vél viskas
grizo | véZes.”™

Kiekviena stotis turéjo patalpas YJasitinas B. Prisiminimai, 2023, V. Aleknienés
asmeninis archyovas.

pastui ir bagazui. ,BagaZinei buvo tam  sgysisiekimo ministerijos etaty papildymas ir pakei-

tikri reikalavimai. Norint vezti didesnj ba- timas, Valstybés Zinios, 1922, nr. 109, eil. nr. 489.
v Y . v 'Susisiekimo ministerijos etatai, Vyriausybés Zinios,
gazq, reikéjo sutvarkyti dokumentus. Pas- 1924 nr. 149, eil. nr. 1074

tas buvo dedamas | vadinamqjj tarnybinj  *Lietuvos Zinios, 1932, nr. 27, p. 7.
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vagonq. Tarnybinis vagonas buvo saugomas. Vieng kartq, vaZiuojant j Suvainiskj, peréjau
per visus tris vagonus, net patekau j pasto patalpas. Dédé Stasys Likas pastebéjo, kad
mangs néra, buvau surasta ir nuvesta j keleiviams skirtq vagong.”>

Siaurojo geleZinkelio SkapiSkis—-Suvainiskis

kelio priezitira

Siaurojo gelezinkelio Skapiskis-Suvainiskis ruoZas ir juo puskuojantis trau-
kinukas nebuvo vien krastovaizdZio puosmena. Ji reikéjo nuolatos prizitiréti,
remontuoti, pakrauti ir iSkrauti prekes, aptarnauti keleivius, rapintis gautu pastu.
Peréjus Siam kelio ruozui j Lietuvos gelezinkeliy tinkla, buvo paskirtas pirmasis
vir§ininkas. Juo 1919 m. rugséjo 16 d. tapo Liucijonas Didgalvis®. Sis Zmogus
siauruko ruozui vadovavo tik vienus metus. Tai buvo laikas, kai siaurukas dar
vaziavo i Latvija. 1920 m. liepos 1 d. ,j Skapiskio-Suvainiskio pasienio ruoZq kaip
stoties virsininkas paskirtas Pasvalio stoties virsSininkas Antanas Vanagas ,su ta pacia
alga, t. y. 650 auksiny™>.

Nuo 1922 m. siauruko vir§ininku pradéjo dirbti Jonas Saulis. Zinoma, kad
jis buvo linkes i smulkias , machinacijas”. UZ neleisting malky mainyma su pirkliu
Brimanu rugséjo 1 ir 10 dienomis susilauké griezto papeikimo ir perspéjimo, kad,
pasikartojus tokiems veiksmams, bus atleistas i§ darbo®.

Skaitant archyvinius dokumentus, iki 1924 m. nerandama jokiu statistiniy
dirbo L. DidZgalvis. | Lietuvos gelezinkeliy apskaitg siauruko Skapiskis-Suvainiskis
kelio ruozas jtrauktas nuo 1924 m.

Pradéjus dométis siauruko eksploatavimo statistika, iSaiSkéjo, kokie yra
svarbiausi kelio tvarkymo darbai, administravimo pakeitimai, reikalingi darbuo-
tojai. 1928 m. gelezinkelio ruozas Skapiskis—Suvainiskis perduodamas siaurujy
gelezinkeliy tarnybai. Tada i siaurujuy gelezinkeliy tarnyba peréjo kelio meistras,
darbininky kuopos senitinas, 3 vyr. darbininkai ir kelio sargas”. Eisma tvarkeé
Skapiskio, Pandélio, Suvainiskio sto¢iy virsininkai, du konduktoriai. Dar buvo ies-
mininkas, keturi depo darbuotojai, du masinistai, du masinistu padéjéjai. 1929 m.
aptarnaujancio personalo buvo 22 Zmoneés, o 1924 m. dirbo tik 11 darbuotoju.

Siauruko virSininka J. Saulj pakeité Antanas Bekeris. Antanas Bekeris i$ virsi-
ninko pareigu buvo atleistas 1922 m. birzelio 22 d. uz krovinio vagyste i$ vagono.

Skapiskio siaurojo gelezinkelio stoties virsininkas nuo 1925 m. spalio 6 d.
buvo Juozas Simeénas®.

1925 m. gruodZio 10 d. Lietuvos geleZinkeliy direkcija PanevéZio-Utenos ir
Skapiskio-Suvainiskio siauruju geleZinkeliy eksploatacijos tvarkytoju paskyré Kazli
Rudos stoties virsininka Igna Bauba™.

Siaurojo gelezinkelio traukinys,

daZniausiai garvezys, buvo remontuo- $Karpinskiené (Likaité) N. Prisiminimai, 2023,

jamas depuose (traukiniy remonto dirb- V. Aleknienés asmeninis archyvas.
. o axs v. . . #LCVA, f. 1160, ap. 7, b. 5, L. 15.
tuvése). SuvainiSkio gelezinkelio stoties s, pat,

depas pastatytas 1923 m., Pandélio — *LCVA, f. 1160, ap. 4, b. 434, 1. 23.
. . . . YLCVA, f. 1160, ap. 4, b. 127, 1. 91-93.
19%9 m Iki to lal.ko r'1esunk1.135 .gedlmus SLCVA, £ 1160, ap. 4, b. 306, 1. 225.
pasalindavo nedidelis Skapiskio depas.  ®LCVA, f. 1160, ap. 4, b. 57, 1. 26.
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1926 m. Skapiskio gelezinkelio stoties depe patikrinti devyni siaurojo kelio pre-
kiy vagonai®. Pandélio ir Suvainiskio depuose jau galédavo apsigreZti garveZiai.
Skapiskio gelezinkelio stoties depas nebefunkcionavo nuo 1931 m.

Didéjanti ar svyruojanti siauruko apkrova nuolatos reikalavo atlikti Sios
transporto priemonés patikra. Pavyzdziui, 1929 m. vagonai nuriedéjo 192 323 km,
keleiviniai — 42 652 km, pasto — 9980 km, bagazo — 9980 km, visi prekiniai va-
gonai — 129 711 km®.

1937 m. Skapiskio gelezinkelio stotyje baigta statyti nauja 600 mm ruozo
miiro rastiné ir nedidelé garveziu taisymo dirbtuveé®. 1937-1938 m. buvo statomas
naujas depas ir 1938 m. vasaros pabaigoje pradéjo labai reikalinga veikla. Sis
depas iki Siy dieny stovi Skapiskio gelezinkelio stoties gale (Panemunélio link).
Lina Savickiené su nostalgija teigé: ,Sis raudony plyty pastatas yra vienintelis, kuris
mena cia buvusj siaurqji geleZinkelj. Salia mano namy einantis kaimo keliukas yra buvusi
geleZinkelio linija.”%

XX a. tre¢iojo deSimtmecio pradzioje siauruko apkrova sumazéjo, nes pageréjo
sausumos vieskeliy biiklé, pradéjo kursuoti autobusas Rokiskis—Pandélys—Papilys—
Birzai. Skapiskio-Suvainiskio gelezinkelis pervezé tik 11 267 keleivius, 29 997 kg
bagazo, 4388 t. kroviniuy®.

Sumazéjo darbuotojuy skaidius, ruoZe dirbo tik 16 Zmoniu®. Siltuoju mety
laiku, padaugéjus gelezinkelio ruoze krovos ir remonto darbu, buvo samdomi
darbininkai keliems ménesiams. 1931-1937 m. etatiniy darbuotoju skaicius svy-
ravo nuo 12 iki 15 Zmoniy, o su laikinai dirbanc¢iais — nuo 15 iki 26 asmenu.
Visa para palikta dirbti tik siaurojo geleZinkelio kelio pradZios stotis — Skapiskis
I, o kitos stotys — Panemunis, Pandélys, Suvainiskis IT - dirbo tik dienomis. Iki
1940 m. siauruko eksploatacijai reikéjo skirti daugiau léSy negu buvo gaunama
uz apkrovos darbus. SkapiSkio-Suvainiskio kelias 1937 m. turéjo 43 596,23 Lt tie-
sioginiy pajamuy ir 1177,80 Lt netiesioginiy pajamu. IS viso kelio pajamos sudaré
44 774,03 Lt. Tuo metu kelio eksploatacijos iSlaidos buvo 81 371,17 Lt®.

Mediena visa laika isliko pagrindiniu siaurojo gelezinkelio transportuojamu
kroviniu. ,Vezama buvo viskas: jvairios trqSos, Zvyras, griidai, statybinés medZia-
gos, ypac rqstai, malkos. Skapiskio geleZinkelio stotyje i5 placiyjy vagony darbinin-
kai perpildavo Siupeliais trqsas | siauruko pusvagonius, o salietrq veZdavo sufasuotq
maisuose.”*”

Medienos ruosiniai: rastai, popiermalkés (mediena, skirta degtukams ir po-
pieriui gaminti) buvo veZami is Taruciy
Silo. Mediena j pusvagonius sukrauda-

OLCVA, f. 1160, ap. 4, b. 438, 1926 m. apskaita,

vo darbininkai. Vasara reikédavo papil-
domos jégos, todél keliems ménesiams
samdydavo jaunus vyrus. Medienos ir
kity kroviniy vezimas skatino jaunima
kresti iSdaigas. ,Pries Vrubliausko kalng
bégius patepdavome lasiniais. Si pokstq
vietos jaunimas, matyt, kartodavo daZnai.
Traukinukas su kroviniu niekaip nega-
léjo uzZvaZiuoti. Reikédavo vézlio greiciu

. 7.

61ECVA, f. 1160, ap. 4, b. 127, 1929 m. apskaita,
p- 206.

2 Gelezinkelininkas, 1938, nr. 10, p. 170.

%Savickiené L. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés
asmeninis archyovas.

“Trumpa Lietuvos geleZinkeliy penkiy mety darbuotés
apzvalga (1926-1930), Kaunas, 1931, p. 23, 26, 28.

®LCVA, f. 1160, ap. 4, b. 313, 1. 134.

 Metrastis, 1937, p. 186, 187.

“RaisSiené A. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés
asmeninis archyovas.
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Siaurukas Naujasodés

karjere

b e

-

S
2

judanciq transporto priemone sustabdyti. MaSinistas su padéjéju islipa su anglies kibirais,
barsto begius.”®

V. Liolys pasakojo, kad mediena veZdavo istisus metus. Toléliau nuo Ta-
ruciy stoties, i Kalnie¢iy puse visada biidavo sukrauta daug riiSiuotos medienos:
rastinés, malkinés, sparmedziy (skirtu angliy kasykloms).

Siauraji gelezinkelj medienai parduoti labai sumaniai pritaiké Zydai. 1923—
1924 m. ziema zydai prisipirko daug, arti tiikstancio kubiniy metru, rastu. Ziema
samdyti darbininkai suvezé juos i Panemunio siaurojo gelezinkelio stotele. Vasara
Salia rastu kriivy pastaté garo variklj su gateriu medienai pjauti. IS medziy pjove
sienojus ir lentas ir pardavinéjo kaip statybine medziaga.

,Kartq 1924 m. vasarq, gal liepos meénesj, garo variklis sprogo, uzmuse keletq
Zmoniy, keletq suZeidé. Garo variklio sraigtas sprogimo jégos buvo nusviestas uz kokio
puskilometrio nuo sprogimo vietos, iikininko Martinonio Prano dirvoj auganciuose me-
dZiuose. AS buvau 12 mety. Sekmadienj su atostogaujanciy Rokiskio gimnazijos moksleiviy
bitreliu buvome nuéje | sprogimo vietq paZifiréti.”®

Ivykusi nelaimé nesustabdé medienos ruosimo. Medieng Panemunio geleZin-
kelio stotyje kraudavo i siaurojo gelezinkelio platformas ir vezé traukiniu i Pandél.
Zydai konkuravo su Pandélyje buvusia bendrove ,Zalgiris”. Pandélieciai kalbéjo,
kad garo variklj susprogdino ,Zalgirio” bendrovés pasamdyti agentai. Bendrove
sieké ipjauti kuo daugiau medienos ir gauti pelno. Sios nelaimés priezastis tyre
eksperty komisija. Jos iSvada: garo variklis sprogo pakilus garo slégiui.

Tarpukariu dalj siaurojo traukinuko krovinio sudaré ir Pandélio pieninéje
pagamintas sviestas.

1924-1929 m. buvo atnaujinami dar vokiec¢iy okupacijos metu nutiesti siaurojo
geleZinkeliuko tiltai, o vietomis statomi nauji. Mediniai tiltai suremontuoti 2-ame,
3-iame, 7-ame, 10-ame, 24-ame kilometre,

nauji pastatyti 4-ame, 15-ame, 20-ame,
. . . ®Jasitinas B. Prisiminimai, 2023, V. Aleknienés
27-ame, 31-ame kilometre. Nauju tilty asmeninis archyvas.

statybai skirta 48 485,67 Lt. Visame “Martinonis A. Pandélio apylinkés, 1994, p. 61.
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Darbininkai
remontuoja siaurqgji
geleZinkelj ties
Panemuniu.

Apie 1959 m.

IS R. Dovidéno

archyvo

ruoze sudéti betoniniai vamzdziai, kuriy bendra verté su déjimo darbais —
7264,02 Lt".

Pandélio siaurojo geleZinkelio stotis visame siaurojo geleZinkelio ruoZe buvo
svarbiausia. Jai buvo suteikta IV kategorija. 1925-1929 m. stoties virSininkai buvo
Petras Kalvénas ir Juozas MiklaSevic¢ius. Abiem vyrams i§ darbo reikéjo iseiti del
sukciavimy. P. Kalvénas savo nuoziiira parduodavo Zibalg, o J. Miklasevicius
savo reikméms savinosi valdiSkus pinigus. Nuo 1930 m. lapkri¢io 16 d. stoties
virSininkg laikinai pavadavo atsarginis stoties virSininko padéjéjas Kazys Valiulis”.
1932 m. lapkri¢io 16 d. Pandélio stoties virSininku paskiriamas Pranas Zurlys, iki
tol dirbes Kazlfi Rtidos stoties siaurojo gelezinkelio stoties virsSininku”

1940 m. soviety okupacija vél pakeité buvusia gelezinkeliy eksploatacijos
tvarka. Pagal 1940 m. rugpjacio 3 d. SSRS susisiekimo keliy liaudies komisaro
L. Kaganoviciaus jsakyma Lietuvos gelezinkeliy tinklas suskirstomas i eksploa-
tacijos ruozus: Vilniaus, Kauno, Siauliy, Radviliskio. Pla¢iojo gelezinkelio $aka
Radviliskis—Obéliai kartu su siauruku Skapiskis-Suvainiskis priklausé Radviliskio
eksploatacijos ruozui. Ja toliau kursavo traukiniai, mazai pakito ir siauruko eks-
ploatavimas. Skapiskis liko IV kategorijos stotimi.

1941 m. pradZioje stociai vadovavo Kazys Teresas. Véliau jis buvo paskirtas
vadovauti RokiSkio gelezinkelio stociai. Be virSininko, patvirtinami 3 stoties virsi-
ninko padéjéju etatai, 2 eiliniai padéjéjai, 4 ieSmininkai, sargas, krovikas, 2 eiliniai
krovikai”. Siauruko kelig tvarké atskira darbininky brigada. Jai vadovavo stoties
virsininko padéjéjas, dirbo keletas iesmininku, kroviky, traukinio masinistai, k-
rikas, kontrolierius, stociy prizitirétojai.

Praéjus metams, 1941 m. birzelio 22 d. Lietuva sulauké nauju okupantuy.
Vokieciu valdzios paskirtas Lietuvos gelezinkeliy direkcijos vadovu Jonas Augusta-
vicius jsakymu nr. 36 konstatavo, kad nuo 1941 m. liepos 1 d. atkuriama Lietuvos
geleZinkeliy vyr. direkcija, buvusi iki NLCVA, £. 1160, ap. 5, b. 1864, 1. 3.

1940 m. birzelio 15 d. Nurodoma, kad  711cva, f. 1160, ap. 5, b. 1864, 1. 7.

siauruju gelezinkeliuy direkcija veikia ~ “Ten pat, b. 455, 1. 170.
BLCVA, f 1160, ap. 4, b. 152, 1. 165.

atskirai™. #LCVA, f. 1160, ap. 5, b. 404, 1. 46.
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Lietuvos gelezinkeliy administracija negaléjo keisti vokieciu nustatytos tvar-
kos. Stociu kategorijos pervadinamos klasémis. Pandélio ir Skapiskio gelezinkelio
stotys gavo III klase. Prie siaurojo gelezinkelio Skapiskio—Suvainiskio linijos liko
tos pacios traukinio sustojimo vietos: Skapiskis II, Azubalis, Sirbigkiai, Panemunis,
Suvainigkis. Neminimas Naujasodés sustojimas.

Vokiec¢iai uzdraudé gabenti privacius krovinius, juos perkrauti i$ placiuju
vagony i siauruko eselona. Nebuvo vezamas privatus pastas. Vezti leista tik
tarnybines ir karines siuntas”. Vokieciai varzé ir civiliu keleiviy vezima. Greitai
buvo pastebéta, jog tokie suvarzZymai nuostolingi. Nuo 1942 m. rugséjo 25 d.
siaurukui buvo leista be vokieciy komisary leidimo gabenti civilius keleivius kartu
su bagazais. Siauruoju geleZinkeliu karo metais buvo gabenami suZzeisti kareiviai
i§ pafrontés i Pandélio ligonine.

Skapiski vokieciai paliko 1944 m. liepos pabaigoje. ,Prie Skapiskio frontas
atéjo nuo Rokiskio. Pro miisy namy langus matési, kaip sproginéjo minos dienq ir naktj.
Miisy Seima pasitrauké | Svedukalnj. Tq naktj tévelis neiséjo j darbq. Vyrai iskasé griovj,
uzdengé lentomis, uzZpyle Zemémis, viduje paklojo siaudy, sunesé patalyng. Savadarbes
sléptuves mes vadinome ,akopais”. Anksty rytq, Siek tiek nurimus, tévelis iSskubéjo |
darbg. GeleZinkelininkai netoli siauruko kelio (netoli vandens boksto) rado daug vokieciy
ir rusy kareiviy lavony. 1944 m. liepos 27 d. buvo labai karsta. Lavonus laidojo vietoje.
Veéliau jie buvo iskasti ir pervezti i laidojimui skirtas vietas.””

Traukdamiesi vokieciai sugadino gelezinkeliy tinkla. Ypa¢ sugadintas buvo
gelezinkelio ruozas Radviliskis—Obeliai. , Atsitraukdama vokieciy kariuomené ne tik
sudegino Sio ruoZo stotis, bet ir specialiu jrenginiu, traukiamu dviejy garveZiy, nuo Obe-
liy iki PanevéZio geleZinkelio stoties isardé visy tarpstociy geleZinkelio pylimus, bégius,
sulauzé pabégius.””” Skapiskio gelezinkelio stotis buvo beveik sulyginta su Zeme.

Lietuvos gelezinkeliy valdyba sudaré komisija karo metais geleZinkeliy tinklui
padarytiems nuostoliams suskaiciuoti. Padaryta zala buvo jvertinama ir suraso-
mas aktas. Siaurojo gelezinkelio SkapiSkis—Suvainiskis ruozas pazymeétas tik akte
esancioje schemoje. Galima daryti iSvada, kad siaurieji gelezinkeliai su 600 mm
véze soviety valdZziai mazai rapéjo. Siaurukui SkapiSkis—Suvainiskis buvo lemta
gyvuoti iki 1960 m. pabaigos.

Po karo, prie sovietu valdzios, siaurojo gelezinkelio ruoze traukinukas ps-
kéjo dar du desimtmecius. Galutinéje Taruciu stotyje ,buvo jrengti bégiai garveZiui
apsigrezti. Dar buvo jrengtas mechaniskai is stoties valdomas semaforas. Pries atvaZiuojant
traukiniui, semaforo rodyklé biidavo pakeliama”®. Suvainiskio stoties virSininkas buvo
Juozas Jakulis. ,Jis buvo baiges Rokiskio gimnazijg. As Juozui paskolindavau biologijos,
chemijos knygas. Jis labai graZiai rasé, buvo mandagus, nuovokus, darbstus Zmogus. Jis
su dviem veliavélemis — raudona ir geltona — sutikdavo ir isleisdavo siaurukq j keliong
kasdieniu marsrutu, sutvarkydavo bagazg,

pastq, parduodavo bilietus.”” Pasak kitu  7#LCVA, f. 1160, ap. 5, b. 1994, 1. 70.

vt . . T s oo
suvainiskie&iu, Juozas Jakulis labai rii- Ralsu'ene A. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés as-
meninis archyvas.

pinosi siauruko prieZitira. Turbit Zmo-  7gavickas J. Obeliy gelezinkelio ruozas, 2014, p. 24.

gu uzgrﬁdino tremtinio likimasl nes Jakubénas E. Siaurasis geleZinkelis, Suvainiskis ir
. v v . e e jf) apylinkés, 2014, p. 144.

karo metais buvo iSveZtas 1 VOkIetl]a‘ 7“Sapranauskiené B. Prisiminimai, 2023, V. Alek-

darbams. Be to, J. Jakulis iSsiskyré nienés asmeninis archyvas.
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muzikalumu. Graziai dainavo, grojo armonika. Panaikinus Taruciy stotj, dirbo
elektriku Suvainiskio koliikyje.

Kelionés metu traukinuka aptarnavo Kazimieras Spaicys ir Stasys Likas.
Dirbo du maSinistai ir du padéjéjai. Kasdien kursuojancio traukinuko negaléjo
aptarnauti vienas masinistas ir padéjéjas.

Kiekviename ruoze dirbantiems vadovaudavo brigadininkas. Visais mety
laikais reikéjo prizitréti siauruko kelia. Gelezinkelininkai darba pradédavo tik
dienai prasvitus. Esant skubiy remonto darby pietaudavo tik apie puse valandos.
Ziema darbininkai valé sniega, staté uztvaras, kapojo nuo bégiy ledus. GeleZinkelj

Su siauruku yra susijusi beveik pusé broliu Stasio ir Alfonso Liku gyvenimo.
Apie savo téva nuosirdziai pasakojo dukra Nijolé Karpinskiené (Likaité). ,Ne tik
mano tévas, bet ir senelis Mykolas Bulovas dirbo prie geleZinkelio. Mykolas Bulovas su
Seima apie 1923 m. is Rygos persikelé gyventi j Skapiskj. Kartu atvyko ir bilsima mano
mamyté Antanina Bulovaité. Teveliai susipaZino Pandélyje ir 1939 m. sukiiré seimg.

Jis $io krasto vaikas. Gimé 1913 m. netoli Skapiskio geleZinkelio stoties Siminiskiy
kaime. Tuo metu dar siauruko nebuvo. Baiges mokyklg ir sulaukes reikiamo amZiaus, buvo
pasauktas tarnauti | kariuomeng. Karing tarnybg atliko Kupiskyje. GriZes is jos, jsidarbino
naujai pastatytame Skapiskio siauruko aptarnavimui skirtame depe, o 1939 m. persikéle
dirbti  Pandélj. Seima neilgai gyveno Pandélio dvare pas Stumbrius. Prasidéjus pirmajai
soviety okupacijai, iki 1949 m. nuomojo namus, o paskui buvusios Pandélio sinagogos
vietoje pasistaté savo gyvenamgjj biistq. Viskuo jam teko biuiti: stoties virsininku, budétoju,
pavaduotoju, iesmininku, svéréju, pasto tvarkytoju — priimdavo ir iSsiysdavo siuntinius,
uzrasydavo adresus, kvitus. Algos gaudavo apie 400 rubliy, o po 1961 m. rublio vertés
reformos alga sieké apie 40 rubliy. GeleZinkelininko darbg teko palikti, 1961 m. uZdarius sj
siaurojo geleZinkelio ruoZq. Netekes darbo, jsidarbino melioracijoje ir priZitiréjo griovius.”®

Skapiskio gelezinkelio stotyje placiojo ir siaurojo geleZinkelio administracija
ir darbininkai dirbo ir gyveno atskirai. Ir gyvenamieji namai buvo atskiri. Nuo
1939 m. Vladas Minelga naujame siauruko depe pradéjo dirbti garveziy kariku, o
véliau tapo garvezio masinistu. ,Jis is karto gavo moderniskq butq name, kuris specialiai
buvo paskirtas siaurojo geleZinkelio tarnautojams. Tévas iskvieté is Kauno moting, kuri
dirbo ten ligoninéje. Mama, as, penkeriy mety, ir trejy mety brolis atvaZiavome gyventi
i Skapiskio stotj. Miisy name pirmame aukste gyveno kelio meistras Antanas Kuzmickas
su Zmona ir siunumi. Antras aukstas visada tekdavo virsininkams ir jy Seimoms. Atskiras
kambarys buvo skirtas depo buhalteriui Telesforui Alsiui. Kiekviena seima turéjo Zemeés
sklypeli ir ganyklg gyvuliams prie siaurojo ir placiojo geleZinkeliy.”®!

Dar siaurukui vadovavo Paunksnis. Jis stoties name gyveno su Zmona ir
dviem stinumis. 1938 m. statytoje stotyje taip pat gyveno siauruko brigadininko
Petro Bareikos Seima.

Prie siaurojo geleZinkelio dirbo Zmonés ir i§ aplinkiniuy kaimuy. ,I5 Tatko-
niy — Daukas, i§ Bajory — Jonas Graibus
ir Vladas Balys, is Kandrény — Giedrys — sKarpinskiené (Likaité) N. Prisiminimai, 2023,

ir kt. Visi draugiskai sugyveno. Jie kvies- V. Aleknienés asmeninis archyovas.

d .. .- svesti Kalédu ir Veluk 81Vasiliiniené (Minelgaité) A. Prisiminimai, 2004,
avost } Svecius svestl Raiedy ir Velyki, V. Liolio asmeninis archyvas, p. 21.

Oniniy ir Petriniy.”®? ©Ten pat, p. 24.
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Beveik visa gyvenima prie siauruko priezitiros dirbo Bronislovas Baltriinas,
gimes, auges ir gyvenes Skapiskio miestelyje. Jaunas vyras labai palankiai vertino
gauta valdiska darba. Tévas jo neleido net i pradine mokykla. Taciau darbstus
ir gabus jaunuolis savarankiskai pramoko rasto. ,Mano teveliui nusibodo su tévu
(mano seneliu) statyti privacius namus. Dirbti prie geleZinkelio ji pakvieté brigadininkas
Steponas Kazakevicius. IS pradZiy dirbo paprastu darbininku, o véliau, pakéles kvalifikacijg,
tapo vyresniuoju. S. Kazakeviciaus vadovaujama brigada priZiiirédavo siauruko ruoZq nuo
Skapiskio geleZinkelio stoties iki UZubaliy. Kq jie dirbdavo? Vasarq ravédavo kapliais Zolg,
tikrindavo bégiy tvirtumg, tvirtino pylimq, keité medinius pabégius | metalinius. Ypac
sunku buvo Ziemq, nes reikéjo statyti vadinamuosius ,sniegatvius”, panasius j tvorq. Vyrai,
juos nutempe ant nugaros, statydavo prie geleZinkelio labiausiai uZpustomose vietose.”®

Prie siaurojo gelezinkelio dirbo nemazai Zmoniy: garvezio masinistai, ju pa-
déjéjai, remontininkai, kiirikai, konduktoriai. ,Remonto darbininkams vadovavo Pranas
Sauciiinas ir Steponas Kazakevicius. Sunkus buvo jy darbas. Dirbo ir Saltyje, ir lietuje,
ir véjyje, ir karstyje. Ypac buvo sunku karo metais. Prisimenu Siuos kelio remontininkus:
savo tévq Bromiy Baltriing, Prang Sauciiing, Kazj Baranauskq, JuodZiiing, Mykolg Uzielg.
Sunkios sqlygos buvo ir garveZio masinistams: skersvéjai, suodZiai i§ kamino, todél jie
visada buvo suodini. Taciau vyrai dirbo sqZiningai ir atsakingai. Tai Vladas Balys, Kazys
Minelga, Jonas Gurklys. Jy padéjéjais dirbo Vytautas Vizbaras, Stasys Adomeélis. Keleivius
aptarnaudavo konduktoriai: broliai Kazys ir Alfonsas Spaiciai, Smailys, Stasys Likas”®.

Lina Savickiené prisiminé, kad jos tévo Kosto Varno darbas gal ir nebuvo
toks sunkus, bet labai neSvarus. ,Naktimis jis kiireno depe stovéjusj garvezj. Namo
pareidavo tik rytq. Tévas visai netoli siauruko pasistaté namus. Pas mus pietaudavo
susirinke geleZinkeliukq aptarnaujantys darbininkai. Kartu su téou dirbo kalvis Celkys.”®

A. RaiSiené iki Sios dienos iSsaugojo tévo B. Baltriino darbo knygeles. Viena
darbo knygelé buvo skirta tik metams. Jose tvarkingai buvo jrasomas kiekviena
ménesj gaunamas atlyginimas. Vidutinis uzdarbis sovietmeciu buvo 400 rubliu.
Atlyginimai priklausé nuo kategori-
ju. B. Baltrtinas turéjo V kategorija. /
1959 m. geguzés mén. darbo knygeléje |
jrasyta, kad uzdirbo 514,42 rublio.

1959 m. siaurojo gelezinkelio spe-
cialistai su Panevézio gelezinkelio sto-
ties virsininku Lionginu Gavénaviciumi

Z&\T
_ lnalol ™
53 NS

\

parengé siaurojo geleZinkelio traukiniy

eismo taisykles, kuriose buvo regla- LR O e cna

mentuotas traukiniy eismo valdymas®.
Siaurojo gelezinkelio taisykleés tiko tuose  B. Baltriino darbo knygelé. IS A. RaiSienés
siaurojo geleZinkelio ruoZzuose, kuriuo- archyvo

se prasilenkdavo traukiniai. Siauruo-

ju gelezinkeliu Skapiskis-Suvainigkis o o —
. L. . BRaisiené A. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés
traukinukas riedédavo viena karta per asmeninis archyuas.

diena pirmyn ir atgal. Siame kelio *Ten pat.

ruoe nereikéio prasilenkti ir turbiit %Savickiené L. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés
0 P asmeninis archyvas.

Sios taisyklés nebuvo taikomos. seSavickas J. Obeliy ruozo geleZinkelis, 2014, p. 66.
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Keliones siauruoju gelezinkeliu

Skapiskis-Suvainiskis

Straipsnio autorés pasnekovas V. Liolys teigé, kad traukinukas buvo ,susi-
siekimas su visu pasauliu”. Labiausiai siauruko paslaugomis naudojosi Suvainigkio ir
Panemunio krasto Zmonés. Jie nuvykdavo traukinuku i Pandéli, Skapiskj. Tarpu-
kariu Pandélys buvo vals¢iaus centras, veliau jis tapo rajono centru. Atvaziave j
Skapiskio geleZinkelio stotj, keleiviai toliau tesdavo keliones pladiuoju geleZinkeliu
riedanciais keleiviniais traukiniais.

Kaip atrodé traukinukas? Traukinuko vagonai atitiko gelezinkelio 600 mm
vézes ploti. Vagonus trauké garveZys K4. GarveZys neturéjo langu. ,Mes, jaunos
mergaiciukés, bégdavome | Skapiskio stotj paZitivéti | jaunus garveZio vairuotojus. [ie buvo
juodais, suodZiy apnestais veidais, mums pamojuodavo, kartais ir islipdavo. Keleiviniy
ir prekiniy vagony net spalvos skyrési. Zalios spalvos vagonai buvo skirti keleiviams ir
pastui vezti, o rusva spalva nudaZyti veZé jvairius krovinius. Krovininiai vagonai taip
pat buvo dvejopi: uZdari ir atviri. Atvirus vadindavo pusvagoniais. Jais veZdavo gridus,
gyoulius, medieng, trqsas.”®

Keleiviams skirti vagonéliai visada buvo svarts. Keleiviai, ilipe i vagonus,
atsisésdavo ant Sonuose pritvirtinty suolu. Sédimu viety uztekdavo visiems. Tik
Sventadieniais prisirinkdavo daugiau keleiviy, vaziuojanciy turgun i Pandéli. Zie-
mos metu vagonus Sildydavo gelezinés krosnelés (burZuikos) su pro langa iSvestu
kaminu. Jas malkomis, durpémis, anglimi kiirendavo konduktoriai.
darbininkams btidavo Ziema. AukStesnése, lygesnése vietose bégius uZpustydavo
sniegas. Nepadédavo net pastatyti nedideli mediniai rémai (sniegatviai). Ziema pries
isriedantj i§ Skapiskio geleZinkelio stoties siauruka pirma pravaziuodavo specia-
lus valytuvas. Saltuoju laiku sto¢iy virsininkai privaléjo aukstesnéms gelezinkelio
institucijoms perduoti informacija apie kelio btkle. ,1927 m. sausio 21 d. Lietuvos
gelezinkeliy valdyba randa reikalg jspéti Lietuvos piliecius, kad Skapiskio—Suvainiskio
ruoZuose galimi sniego uZpustymai ir dél to gali sutrikti eismas. Todél pries keliong
siitloma suZinoti apie eismo sqlygas atitinkamame kelyje.”%®

Ziemos badavo $altos — 20-25 laipsniai Zemiau nulio. Net ir per didelius
Salc¢ius, ptigas Zmonéms reikédavo pasiekti Pandéli, i§ Skapiskio gelezinkelio stoties
vaZziuoti | didesnius Lietuvos miestus. Kiekvienas keleivis turéjo savo keliones tiksly.

1937 m. gruodzio ménesj keleiviams buvo pranesta, kad 3-ia, 4-a, 10-3 ir 11-a
dienomis snigo ir stipriai salo. Tai paveike traukiniy eiga — beveik visi keleiviniai
traukiniai vélavo. IS Vokietijos tarpmiestiniai traukiniai vélavo net po pusantros
valandos. Visas Skapiskio—Suvainiskio siaurojo gelezinkelio ruozas buvo uzpustytas
ir nuo gruodzio 11 d. nutrauktas traukiniy judéjimas Siuo ruozu. Sniega nuvalius,
nuo gruodzio 14 d. eismas vél buvo atnaujintas®.

Atskiruose straipsniuose yra pa-
teikiamas skirtingas siauruko kilome-  wRaisiene A. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés
trazas. Archyviniuose dokumentuose 88asrmei‘ﬂ'm's archyoas. .
nurodyta, jog Skapiékio—Suvainiékio Kronika, Lietuva, 1927, sausio 21.

To ] ) % Gelezinkelininkas, 1937, gruodzio 23, nr. 23-24,
Jbendras kelio ilgis — 42 km, is kuriy p. 385.
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Siaurojo geleZinkelio
bégiais rieda
traukinukas

fad el

2 km stociy keliai. Horizontalaus kelio ruozas — 22 km, 18 km — turéjo nuolydj, tik
8 km kelio buvo tiesus, 32 km pakloti kreivése”".

IS 1926, 1933, 1939 m. Lietuvos gelezinkeliy traukiniy tvarkarasc¢iuy pavyko
nustatyti tikrus siauruko vaziavimo tvarkarascius, ju priderinima prie sustojusiy
pro Skapiskio gelezinkelio stotj placiuoju gelezinkeliu kursuojanciu traukiniuy.
1926 m. pro Skapiskio gelezinkelio stotj nesustodamas pravaziuodavo keleivinis
traukinys Radviligkis-Obéliai-Gryva (nr. 49) ir grizdavo atgal.

1926 m. siaurukas i§ Skapiskio igvaziuodavo 6.15 val., o Suvainiski pasiek-
davo 9.30 val.”! Siauruku atvyke keleiviai i§ Skapiskio gelezinkelio stoties galédavo
Panevézj ir kitus didesnius miestus pasiekti pravaziuojanciais placiojo gelezinkelio
keleiviniais traukiniais. Minétame leidinyje nurodyta, jog pirmasis tarpmiestinis
keleivinis traukinys, kursuojantis placiuoju geleZinkeliu PaneveéZys—-Obeliai, Obe-
liai-PanevéZys, i§ Obeliy iSvykdavo 23.10 val., Skapiskyje sustodavo 0.19 val., o
Panevézj pasiekdavo 2.03 val. Skapiskyje persédimo reikédavo laukti apie 3 val.
Véliau sis keleivinio traukinio reisas buvo pratestas iki RadviliSkio. Matyt, to
pageidavo keleiviai, nes i Radviliskio geleZinkelio stoties keleiviniai traukiniai
kursuodavo Vilniaus, Kauno, Klaipédos, Rygos kryptimis. Minétu reisu traukinys
is Radviliskio isvykdavo 15.30 val., Skapiskyje sustodavo 21.10 val., Skapiskio
gelezinkelio stotyje stovédavo 15 min. Galine stotj Obelius pasiekdavo 23.03 val.
Dalj nakties pastovéjes, i§ Obeliy iSvykdavo 3.45 val., Skapiskyje budavo 6.04 val.,
o Radyviliskyje 11.30 val.”

Leidinyje ,Lietuvos gelezinkelio traukiniy tvarkarasciai” (1926 m.) yra pa-
teikti visy siaurojo geleZinkelio traukiniy reisy laikas. Lentelése pateikiami israsai.

PLCVA, f. 1160, ap. 4, b. 448, 1. 60, 61.
1 Lietuvos geleZinkeliy traukiniy tvarkarastis, 1926, p. 98.
2Ten pat, 1926, p. 157, 158.
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Skapiskis—Suvainiskis

Eil. Gelezinkelio stotis Atvykimo | Stovéjimo Isvykimo | Pastabos
nr. laikas laikas laikas
(min.)
1. Skapiskis - - Vaziavimo laikas

2 val. 57 min.,

2. Suvainiskis II 4.20 9 4.29 stovéjimo — 30 min.
IS viso kelyje 3 val. 27 min.

3. Sriubiskis 5.11 1 5.12

. Vidutiné skuba:
4. Pandélys 5.36 10 5.46 techniné — 13,4,
5 | Panemunis 6.22 2 624 | komerciné — 115 km/val
6. Naujasodé 6.40 1 6.41
7. Suvainiskis II 7.12 15 7.27
8. Suvainiskis I 7.35 - -

Suvainiskis-Skapiskis

Eil. GeleZinkelio stotis Atvy- Stovéjimo ISvykimo | Pastabos
nr. kimo laikas laikas
laikas
1. Suvainiskis 1 - - 19.40 Vaziavimo laikas
3 val. 7 min.,
2. | Suvainiskis II 19.47 15 2002 | stovéjimo - 33 min.

I$ viso 3 val. 40 min.

3. Naujasodé 20.34 1 20.35

Vidutiné skuba:
4. Panemunis 20.52 5 20.57 techniné — 12,08,

komerciné - 10,8 km/val.

5. Pandélys 21.34 10 21.44
6. Sriubiskis 22.14 1 22.15
7. Skapiskis II 23.01 1 23.02
8. Skapiskis 23.20 - -

, Buvome neseniai vede. Mano uoSviai Sarkianéliai dirbo ne visq valakq Zemés.
Vertéemeés vidutiniskai, bet pinigy labai reikéjo jvairiems tikio darbams. Vyras parduodavo
gridus, o as — naminius maisto produktus. Reikédavo pasiekti artimiausiq turgy, kuris
buvo Pandeélyje. Antanas padirbo medines skryneles sudeéti maisto produktams. | vieng
déjome desras, skilandj, bezménu po 1 kg pasvertus lasinius, o | kitq — dZiovintus ir
SvieZius siirius, varske, sudytq sviestq. Gyvenome gana toli nuo Taruciy. Iki Suvainis-
kio miestelio buvo dar 4 km. Antanélis pakinkydavo pacigq ramiausiq kumele Alksne |
lineikq ar roges, sudédavo medines skryneles ir nuveZdavo mane | Taruciy [SuvainiSkio
II] gelezinkelio stotj. Pandélyje pernakvodavau pas giminaicius. Ryte droZdavau | turgy.
| namus dazZnai eidavau péscia, kartais kas nors pavéZédavo, kartais vyras pasiimdavo
nuo Panemunio ar Vilkoliy. Siauruko grafikas buvo labai nepritaikytas keleiviams. Jis
Taruciuose stovédavo visqg dieng.”*

Po septyneriu metu Susisieki-  wg, yianelienc K. Prisiminimai, 1972, V. Alekniends
mo ministerijos Gelezinkeliy valdybos asmeninis archyovas.
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isleistame keleiviy traukiniy tvarkarastyje nurodomas pakeistas siauruko vaZiavimo
grafikas.

Skapiskis—Suvainiskis

Eil. GeleZinkelio stotis | Atvykimo | Stovéjimo | ISvykimo Pastabos

nr. laikas laikas laikas

1 Skapiskis - - 16.40 Vaziavimo trukmeé
2 val. 55 min.,

2. Skapiskis 11 17.08 1 17.09 stovéjimo — 23 min.

3. Sriubiskiai 17.51 1 17.52

Is viso kelyje 3 val. 18 min.

4. Pandélys 18.16 20 18.36
Vidutiné skuba:

5. Panemunis 19.12 1 19.13 techniné — 12 km/val.,
komerciné — 11,7 km/val.

6. Suvainiskis 19.58 - -

Suvainiskis-Skapiskis

Eil. GeleZinkelio stotis | Atvykimo | Stovéjimo | ISvykimo Pastabos
nr. laikas laikas laikas
1 Suvainikis - - 20.55 Vaziavimo trukmeé
2 val. 55 min.
2. Panemunis 21.55 1 21.56 stovéjimo — 23 min.
3 Pandélys 22.34 20 22.54 Is viso kelyje 3 val. 18 min.
4. Sriubiskiai 23.24 1 23.25
5. Skapiskis 1T 0.11 1 0.12
6. Skapiskis I 0.30 - -

Pakeistas siauruko vaziavimo laikas turbfit buvo pritaikytas prie Skapiskio
geleZinkelio stotyje sustojanciy tranzitiniy traukiniy grafiko. Aplinkiniy valsciy
gyventojai daugiausia naudojosi placiojo gelezinkelio ruozu kursuojanciu traukiniu
Radviliskis—Paneveézys—Skapiskis-Obeliai. Vaziuojant i Obelius, Skapiskio gelezin-
kelio stotyje traukinys sustodavo 22.05 val.,, o norint patekti i Panevézi, reikéda-
vo laukti iki 1.43 val. Tvarkarastyje nurodomas traukinys Panevézys-Obeliai. Jis
Skapiskio gelezinkelio stotj pasiekdavo 10.32 val., o grizdamas atgal cia keleivius
paimdavo 6.03 val. VaZiuojant i Maskva, reikédavo persésti Eglainéje. Skapiskyje
traukinys sustodavo 14.45 val. Nuo 1933 m. siaurukas nestodavo Naujasodéje. Iki
galutinés Suvainiskis II (Taruciy k.) stotelés traukinukas ptiskuodavo vidutiniSkai
apie 3 val. Garvezys K4 galédavo traukti apie 11 vagonu, kuriy bendras svoris
ziemos metu sieké 45 t, o vasarg 50 t™.

Susisiekimo ministerijos 1933 m. iSleistame Keleiviniy traukiniy tarnybinia-
me tvarkarastyje™ yra pateikiama siaurojo geleZinkelio stociu, sustojimo viety ir
biideliy su telefonais sarasas: Skapiskis
St., Skapiskis II Sv. BT, Sriubiskiai Sv., L - i Kelotoimi i
Pandélys St. L., Panemunis Prs, T,  Lcioos sisidino minsterjo, Keleoiniy traukin
Suvainiskis Prs. T. %Ten pat, p. 141.
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Paaiskinimai:

St. — stotis nuolatos palaikanti rysj su traukiniais;

St. L. — palaikanti ry$j su traukiniais tik nustatytomis val.;
Prs. T. — sustojimo vieta su prasilenkimo keliu ir telefonu;
Prs. — be telefono;

Sv. T. — su telefonu;

Sv. — stotis be telefono ir prasilenkimo kelio;

BT. — bidelé su telefonu.

Apie maza siauruko greiti iki $iy dieny isliko jvairiy anekdotu, palyginimu.
,Keliaujant Suvainiskio—Skapiskio maZuoju traukinuku pravartu biity ir nuosavq lovg
turéti (miegamuyjy vagony cia, suprantama, néra). Mat, ne tik kad Sis samovaras vos
juda, bet ir trumpas ,atostogas” stotyje turi. PavyzdZiui, Pandélyje stovi vieng valandg.
Keleiviams per tq laikq Ziovulys gerokai Zandus pléSo, o traukinélio brigada kartais, sako,
ir partijai sulosti turinti laiko.”*® A. RaiSiené juokaudama teigé, kad su traukinuku
suspédavo ir dvira¢iu vaziuoti. Skapiskénai Sios transporto priemoneés greitj paly-
gino su mociutés kelione i bazny¢ia: ,Mociuté is Tviry kaimo palei geleZinkelj eina |
Skapiskio baznycig. PrivaZiavus traukinukui, konduktorius liepia lipti | vagonq. Mociuté
atsako: ,Su jumis vaZiuodama as | misias pavéluosiu”®.

Alfonsas Kaupelis yra pasakojes, kad Panemunio krasto jaunimas tai i Pan-
delj, tai i Suvainiskj keliaudavo ,zuikiais”. Siauruko keleiviai traukinj Svelniai
vadino samovaru. Ji vaziuojanti geras arklys galédaves pralenkti.

Susisiekimo ministerijos nurodymu 1939 m. Gelezinkeliu valdyba keicia
placiuju ir siauruju keleiviniy traukiniu tvarkarascius. Nauji pradéjo veikti nuo
1939 m. geguzés 15 d.

Skapiskis-Suvainiskis

Eil.  Gelezinkelio Atvykimo  Stovéjimo Isvykimo  Pastabos
nr. stotis laikas laikas laikas
1. Skapiskis - - 3.40 Greitis 18 km/val.

Garvezys K4

2. Skapiskis II 3.57 1 3,58 Sastato svoris vasarg — 55 t,
3. Usubalis 424 1 425 ~ dema-45t

4. Sriubiskiai 4.37 1 4.38

5. Pandélys 5.02 10 5.12

6. Panemunis 5.38 2 5.40

7. Suvainiskis 6.30 - -

Pro Skapiskio gelezinkelio stotj isliko per para du kartus placiuoju gele-
zinkeliu vaziuojantis keleivinis traukinys Radviliskis-Panevézys—Skapiskis—Obeliai.
Vaziuodamas i Obelius, sustoja 3.23 val., o Radviliskio link pajuda 23.07 val. Siame
kelio ruoze pritaikoma naujové: reisu
Radyviliskis—Obeliai dar paleidZiamas s pjps naujienos, 1933, vas. 9, nr. 33, p. 4.

aukstesnés kokybés keleivinis trauki- “RaiSiené A. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés

nys-automatrica. I8liko tarptautinis rei- asmeninis archyoas.
y ’ p % Susisiekimo ministerija. Tarnybinis traukiniy tvarka-

sas Maskva-FEglainé®. rastis, 1939, p. 28, 29, 38, 99, 105, 106, 146.
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Suvainiskis-Skapiskis

Eil. Gelezinkelio Atvykimo  Stovéjimo Isvykimo  Pastabos

nr. stotis laikas laikas laikas

1. Suvainiskis - - 11.40 Greitis 18 km/val.
. Garvezys K4.

2. Panemunis 12.30 2 12.32 Sastato svoris — vasara 55 t,

Zi - 45 t.

3. Pandélys 12.58 10 1308  Zema - 45t

4. Sriubiskiai 13.32 1 13.33

5. UZzubaliai 13.45 1 13.46

6. Skapiskis 1T 14.12 1 14.13

7. Skapiskis 14.30 - -

Keleiviai bilietus galédavo nusipirkti Skapiskio, Pandélio, Suvainiskio (Taru-
¢iu) gelezinkelio stotelése. Naujasodés, Panemunio, Sriubiskiu, Uzubalio sustojimo
vietose bilietus keleiviams parduodavo konduktoriai. ,Cia galédavai jsigyti tiesioginj
bilietq vaZiuoti placiuoju geleZinkeliu kursuojanciais keleiviniais traukiniais. Net parduo-
davo bilietus iki Kauno. Bilietus reikédavo paZyméti Skapiskyje ir Radviliskyje. Teko
man net ir | Maskvg vaZiuoti. | Skapiskio geleZinkelio stotj atvykus siauruku, kai kuriy
keleiviniy traukiniy tekdavo palaukti. Keleiviams sunkumy nesudaré, nes is gimtojo krasto
geleZinkelio stoties galédavome pasiekti bet kurj Lietuvos miestq, nuvaZiuoti j Latvijg.”®

Lietuvos gelezinkeliy tkis 1938 m. turéjo 12 automatricu. Jos iSvystydavo
120 km/val. greiti. Radviliskio—Obeliy ruoze greitis sieké 110 km/val. Keleiviniai
traukiniai i§ PanevéZio j Obelius (98 km) nuvaZiuodavo per 1 val. 12 min. 1929 m.
Obeliy ruozu vaziavo pirmasis tarptautinis ekspresas Berlynas—Kenigsbergas—-Daug-
pilis-Maskva. Buvo tiesioginiai keleiviniy traukiniuy marsrutai i Kauno j Londona,
Berlyna. Obeliy ruoze 1940 m. kursavo vienas greitasis ir du keleiviniai traukiniai'®.

Susisiekimo ministerija spausdino Lietuvos geleZinkelio traukiniy tvarkaras-
¢ius lietuviy ir vokieciy kalbomis. Turéti dvikalbius tvarkarasc¢ius buvo patogu
kity Saliuy keleiviams, vaziuojantiems tarptautiniais traukiniuy marsrutais. Siauruku
iS atokiausiy Rokiskio apskrities vietoviy — Suvainiskio, Panemunio, Pandélio —
atvaziave keleiviai galéjo lengvai pasiekti ne tik Lietuvos, bet ir didZiuosius
Europos miestus.

Pries kelione Suvainiskio (Taruciy) stotyje i siauruko garvezi pripumpuodavo
vandens. Vandens prisipildyti reikédavo ir kitose stotelése: SriubiSkiuose, Pandé-
lyje. Kartais traukinuka masinistai sustabdydavo prie Nemunélio, Apascios upelio
ar netoli esanciy grioviy. Masinistas su padéjéju kibirais neSdavo vandeni, jei
nepasiekdavo pro langa iStiesta zarna. ,Vieng kartq, man vaZiuojant | laivininkystés
kursus, traukinukas vélavo, nes pritritko malky. Laukéme, kol atvezé du porinius veZimus
prikirsty sausuoliy. Pandélyje lauke minia Zmoniy. Vagonai pilni, néra kur atsisésti.
Mes, jauni vyrai, greitai radome iSeitj: susédome ant vagony sandiiros, vienas draugas
atsitempé net suoliukq. ISleisdamas trau-

#Karpinskiené (Likaité) N. Prisiminimai, 2023,

kinj i§ Pandélio, virSininkas tik juokési. V. Aleknienés asmeninis archyvas.
Traukinukas vaZiavo 5 km/val. 1% Savickas J. Obeliy geleZinkelio ruozas, 2014, p. 18.
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PrivaZiavus UZubalio stotele, vél nebéra kuo garveZio kiirena. Mus paprasé padéti
pjauti sausus medzZius ir nesti j garveZj. Nuo Pandélio iki Skapiskio vaZiavome apie
6 val. “1

Jeigu galétume atgrezti laika ir siaurukas prabilty, suzinotume daug jvairiuy
kelioniy nuotykiu. ,Mane tévai daznai nuveZdavo j Pandelj. Ten vyko maZi turgiis. Stotis
buvo uz turgaus. Nedideliam vyrukui labai buvo jdomu Ziopsoti, kaip pupsi traukinukas.
Aplinkiniai yra pasakoje, kad, vaZiuojant traukinukui pries kalniukg, galédavai spéti islipti
ir vél jlipti. Dar esu girdéjes, kad geleZinkelio beégius, einancius | Pandeélio maltino kalng,
mokiniai istepdavo lasiniais. Siaurukas negalédavo uZvaZiuoti.”'2 B. Sapranauskiené su
savo draugémis vaziuodavo i§ Pandélio gimnazijos i namus: ,PésCios ateidavome
iki Kalnieciy kaimo. Pernakvodavome pas draugés Janinos Juodelytés mamgq. Sulaukusios
letai puskuojancio traukinuko, suspédavome jlipti.”%

Pries kiekviena sustojimo vieta traukinio garvezys smarkiai ttituodavo.
Tarsi ispédavo: saugotis, as atvaziuoju. , Vieng kartq su kaimo berniokais ant bégiy
pridéjome saky. Laukéme traukinio, manydami, kad jis nugrius nuo bégiy. Kritvg pridéty
Saky masinistas pastebéjo ir sustabdé traukinj. Atéjo mano téveliui pasakyti apie miisy
zbitkas. Aisku, labai baré. Nuo to laiko daugiau isdaigy nekrétéme.”'™ Maza mergaité
Danuté Bal¢itinaité kartu su mama siauruku vaZiuodavo pas teta Monika Vilkiene.
Islipdavo Uzubalio stotel¢je. Pasak Danutés, kelionés 5-7 mety mergaitei labai
patiko. Visada laukdavusi ju.

Panemunieciy samovaru vadinamas traukinukas prisidéjo prie Sio krasto
zmoniy kulttiriniy bei religiniu poreikiy tenkinimo. Labiausiai $io regiono zZmoneés
laukdavo didziujy atlaidy (kermosiy): Skapiskyje — Sv. Lauryno, Pandélyje — Sv. Onos,
Panemunyje — Své. Mergelés Marijos émimo i dangu, Suvainiskyje — Sv. Teklés.
Nors kartais traukinuko grafikas nebuvo pritaikytas prie pamaldy laiko, bet
keliaujanc¢iu netrtikdavo. Niekam neprailgdavo sveciuotis pakermosése, pasokti
geguzinése. Samovaras, praéjus susikaupimo baznycioje, bendravimo su krastieciais
laikui, kermosiautojus i namus pristatydavo iSausus kitai dienai. Pasak rasytojo
Jurgio Ustinaviciaus, jam pati jdomiausia buvusi kelioné siauruku i§ Skapiskio i
Pandélj kermo$iun. Prie traukinio reikéjo iSeiti labai anksti. ,Pasipuosiau mélynom
kelnaitém, kurias siuvéja Petrusé siuvo, nors labai noréjau raudony. Net Zydas Joske
juokesi, kai mama mélyng medziagq pirko. Ejom pro Kepuriy kaimq i sustojimo aikstele.
Gelezinis kelias buvo uz didelio misko, uz gery keturiy kilometry nuo miisy. VaZiuosime
i Pandélj,  atlaidus, dar didesnj miestq negu Skapiskis. Nekantriai stoviu ant Zvyrkelio,
kuri traukinys turi kirsti, ir drebu. O Cia juodas garvezys su keliais vagonais Zvilganciais
bégiais atkaukia, atidunda. Jis mus nuves j kermosSiy, kur mama ilgq Zibantj saldainj
Zadéjo nupirkti. Kiek galiu, prisiglaudZiu prie mamos, kad tik pro Salj lékdamas traukinys
nesuvazinéty. Staiga ratai sucypia, vagono
gale pamatau laiptelius, o dar auksCiau ir 1 Liolys V. Prisiminimai, 2023, V. Aleknienés as-

duris. Cia tau jau ne tétés ratai, kuriuos ~meninis archyoas. o
. .. .. o 12 Vosteris J. Prisiminimai, 2023, V. Aleknienés
ant mediniy asiy Sarciukas traukia, Cia jau asmeninis archyoas.

vagonas, laipteliu eile. Llpu tais lgipteligis, 1% Sapranauskiené A. Prisiminimai, 2023, V. Alek-
nienés asmeninis archyvas.

14 Ajutiené (Balcitinaité) D. Prisiminimai, 2024,

palei krastus. Ir mes jau vaZiuojame... V. Aleknienés asmeninis archyvas.

mama is paskos, o viduje geltoni suolai
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Vienas stulpas, apsikarstes vielom, paskui kitas, trecias pro langus béga. Dar Skapiskio
baltq baznycig be boksto tolumoje pamatau...”1%

Miskingame Skapiskio kraste, norint nuvaziuoti i§ vieno kaimo i kita keliais,
reikédavo daryti nemazus lankus. Cedasy puséje esanciy kaimy gyventojams tiesiai
pasiekti Suvainiskio apylinkes trukdé Taruciy S$ilas. ,Janavos kaimo gyventojai j Su-
vainiskj vaziuodavo pro Vilkolius. Nuo Janavos Zemiy riby iki KalnieCiy kapiniy silu néra
né kilometro. Kai pokario metais miré viena Dauniy seimos moteriskiy, jos karstq | kapines
gelezinkeliu vyrai neste nese, kad nereikéty vaZiuoti keliy kilometry aplink pro UZusienj.”'%

,Siaurukas riedéjo nuo Sriubiskiy pro Gineisiy kaimo pakluones. Juo i§ Kauno
aplankyti tévy atvykdavo biisimas aviacijos kapitonas, véliau Saldmiescio partizany bii-
rio vadas, Albinas TindZiulis. Mano kriksto tévelis, mokydamasis Kaune ar biidamas
kariuomenéje, j namus grizdavo per Sv. Kalédas, sv. Velykas ir vasaros atostogas. [is
mums pranesdavo atvirlaiskiu, kada Zada biiti téviskéje. Tik traukinukui nuiikus, greitai
pamatydavome laukais ateinantj Albing. Vieni juokai biidavo biisimam karininkui issokti
is létai judancio traukinuko.”'"”

Siaurukas savo marsrutu kursavo ir karo metais. 1944 m. vasarq prie Ska-
piskio geleZinkelio stoties i§ visy pusiy girdéjosi bomby sprogimai. IS Skapiskio
stoties ir aplinkiniy kaimuy Zmonés traukeési i namu. ,GeleZinkelininkai nutaré j du
siauruko prekinius vagonus sukrauti visq mantq, gyoulius, Zmones ir vaZiuoti j UZubalio
puse, apsigyventi miskuose, kol frontas nueis j vakarus. | vieno traukinio vagonus susi-
krovée ,placiojo” gelezinkelio tarnautojai, j kito — ,siaurojo”. IS ryto, apie Sestq valandg,
nuo Bajory kapy kalvos rusai paleido kelis sviedinius, kurie pro traukiniy virSy nuskriejo
uz stoties ir sudegino vienq pastatq. ,Siaurojo” traukinio masinistas Minelga, mano
tévas, puolé | garveZj, o padéjéjas Algirdas Bakaitis atsiklaupé jame ir pradéjo melstis.
Tévas paragino padéjéjq vaZiuoti ir traukinys pajudéjo i Siaure. Mes laimingai pasiekéme
UZubalio stotelg, kurioje lauké iikininko Incitiros koros. Su Siuo Zmogumi buvo i$ anksto
sutarta... Tik po dviejy savaiciy sugriZome namo.%

Siaurojo gelezinkelio linija pries Vilkoliu kaima vingiavo Zablaciaus kalnelio
papéde, nelabai toli nuo dvaro. Zablac¢iaus dvarelis laisvés kovy metais priglau-
dé partizany grupe. Tuo metu dvare gyveno keletas Seimu. ,Mano seneliy bute
partizanai 1946 m. buvo jrenge sléptuve. Cia slépési keturi partizanai. 1947 m. vasario
25 d. Zuvo Vytauto apygardos Sarano rinktinés partizanai: Viadislavas Zemlickas, Petras
Luksa, grupiy vadai Liudvikas Miksys ir Vilgelmas Milaknis. Emilija ir Konstantinas
Zaborskiai buvo suimti.”!%

Kaip sis pokario jvykis susijes su siauruoju gelezinkeliu kursuojanciu trau-
kinuku? Vilija Zaborské medziagos apie $i ivyki ieskojo Ypatingajame archyve.
Byla buvo nesutvarkyta. Joje rado i rusuy kalba iSversta laiska (ne originala). Ji
mano, kad tai partizany vado laiskas.
Apklausy protokoluose teigiama, kad

. . .. . 15 Usinavic¢ius J. Véjas: atsiminimai, pokalbiai, at-

partizanai siauruku vaziuodavo j La- sisveikinimai, 2021, p. 106-107.

tvijq pasiimti surinkty lésu, iéspaus— 06 Zagarys P. Jonavos kaimas, 2015, p. 36. o
. - . . . 17 TindZziulis R. Prisiminimai, 2004, V. Aleknienés

dinty atsiSaukimy. Trumpa kelioné asmeninis archyoas.

siauruku net pokario kovose turéjo 18 Vasiliiniené (Minelgaité) A. Prisiminimai,
1999, p. 23, V. Liolio asmeninis archyvas.

19 Zaborské V. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés

laisko turinys: asmeninis archyvas.

labai svarbigq reiksme. Islikes rasyto
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»Brangiis draugai Liudai ir Vladai, graZus saulétas rytas, man labai liidna, kad
mano Zvilgsnis ir Sirdis krypsta link Tévyneés, jos misky, kuriuose visai neseniai skambéjo
dainos, o Siandien ten ramu ir tylu. Prisiminimai prabunda ir maloniai primena miisy
biirelj, su kuriuo teko isqyventi dZiaugsmq ir nemalonumus. Likimas mane nubloské |
svetimq krastq, daZnai su liidesiu prisimenu tévyne, linksmus draugus. Nors as cCia
gyvenu gerai, turiu gery draugy, negaliu per Sig Svente sédeéti su jumis uzZ vieno stalo,
todel siunciu geriausius linkéjimus, kad sektysi jums sunkiomis dienomis, kad jiisy sirdyse
uztekty drgsos ir energijos, vykdant Tévynés uZduotis. Ziasta misy draugai didvyriai,
mes sugebésime uz juos atkersyti. Man uZdarytos visos sienos ir galimybiy sugriZti néra.
1946 m. liepos 24 d4.”"°

Kelionés tesési ir paskutiniu siauruko gyvavimo metu. Pasak mokytojos
A. RaiSienés, i§ Skapiskio i Pandélio gimnazija ji vazinéjo net ketverius metus
(1950-1954).

Pagal 1954 m. keleivinio-krovininio traukinio tvarkarastj i§ Skapiskio siau-
rukas iSvykdavo 11.57 val.,, o Suvainiski pasiekdavo 15.12 val. IS Taruciy stoties
sutikes iSriedédavo 15.42 val.,, o Skapiskyje I keleivius iSlaipindavo 18.57 val.

A. RaiSiené prisiminé paskutine savo kelione traukinuku i Pandéli. Ji su
btisimu vyru 1960 m. rugséjo mén. vezé paduoti santuokos praSymus. Santuokos
dieng $i transporto priemoné jau buvo uzdaryta.

Sio krasto Zmonés straipsnio autorei pasakojo, kad soviety okupacijos metais
tkininkai privaléjo kirsti miskus ir nustatyta medienos kiekj atvezti i artimiausia
siaurojo gelezinkelio stotj. Paruosta medieng iSkraudavo Panemunio, Suvainiskio,
Pandélio gelezinkelio stotyse. ,Liepta kiekvienai Seimai paruosti 30 kietmetriy medie-
nos“". Mediena tempdavo dviem arkliais pakinkytais vezimais. ,Savo vaikystés
metais matydavau, kaip tempé rqstus j Pandélj Zmonés is Vozguciy, Alizavos, LebedZiy,
Martinoniy ir kity kaimy. Vaikai lékdavo pasitikti atvaZiuojanciy rogiy su rqstais. Mes
prasydavome, kad miisy rogutes leisty prikabinti prie veZimo. Beveik visi vadeliotojai
mums leisdavo Sig vaikystés pramogq. Tik drausdavo lipti ant sukrauty rgsty. Man
atrodo, kad si prievolé buvo vykdoma iki 1948 mety ™'

Prie§ siaurojo geleZinkelio uZdaryma darbininku dirbo Rimanto Dovidéno
tévas. Jis kartu su kitais bendradarbiais priZitiréjo kelio atkarpa Pandélys—Panemunis.
Stnus Rimantas pasakojo: ,Kai tévelis dirbo, as dar buvau maZas. ISardZius siaurqji
geleZinkelj, geleZinkelininkams, gal ir kitiems Zmonéms, isdalino riedmenis, pabégius. A3
is jy pasidariau Stangq. Prie geleZinkelio isdirbtame Zemeés lopinélyje sodindavome bulves.
Jas patys rankomis kasdavome.”"* Sukrautus siauruko pabégius Taruciy stotyje apie
metus saugojo V. Susnys. Dovidény Seimos iSsaugotos nuotraukos antroje pusé-
je yra irasas ,Sis traukinys nuo Pandélio iki Suvainiskio uZdarytas 1962 m. geguZés
27 d. IS viso ruozas Skapiskis—Suvainiskis
uzdarytas 1962 m. liepos 1 d. Pradétas “L.Léit;‘;jof {gg‘ti”g‘zs{s archyoas, F. K-1, ap. 58,
ardyti 1962 m. ZiePOS 26 d., baigtas ty 1 Jasitnas B. Prisiminimai, 2023, V. Aleknienés

paciy mety lapkriéio 10 d.“114 asmeninis archyovas.
. . .. . . 12 Karpinskiené (Likaité) N. Prisiminimai, 2023,
Slauro]o gelezmkeho ruozas Lat- V. Aleknienés asmeninis archyvas.

VijOje nuo Suvainiskio II stoties iki '® Dovidénas R. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés
asmeninis archyovas.

4 Dovidénas R. Uzrasas kitoje fotografijos puséje,

ke'jai saké, kad siauruoju geleiinkeliu R. Dovidéno asmeninis archyvas.

Nerety buvo iSardytas 1952 m. Patei-
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traukinukas Lietuvoje nevaziavo nuo

1960 m. vélyvo rudens. Pravaziuodavo
kartais garvezys su keliais krovininiais
pusvagoniais.

Ar jauteé vietos gyventojai nostalgi-
ja neteke jprastos susisiekimo priemoneés?

Buvusios Taruciy geleZinkelio stoties pastatas,
kuriame gyvena B. Jasitinas. 2023 m.
Aut. nuotr.

Buves Taruciy geleZinkelio stoties sandéliukas.
2023 m. Aut. nuotr.

Kitaip ir negaléjo bati. ,Stotis Taruciy
kaime buvo pagrindiné suaugusiyjy ir vaiky susibiirimo vieta. Laukdavo atvaZiuojanciy,
islydédavo isvaZiuojancius, nes traukinukas buvo visos apylinkés pagrindiné susisiekimo
priemoné. Kaimas istustéjo. Dabar stoties pastatas sutvarkytas, priklauso Boleslovui |a-
sidinui.” M

Straipsnio autoré aplanké Taruciu kaime gyvenantj B. Jasiting. Jis teige, kad
buvusios gelezinkelio stoties pastata nusipirko griZzes i armijos. Pardavé Suvai-
niskio koltikio valdyba. Labai dziugu, kad §i vieta nevirto dykviete. Sodyba labai
skoningai atnaujinta, pastato konstrukcija nekeista. Buvusia Taruciy gelezinkelio
stoti primena like tikiniai pastatai, iSlikes buves jrankiams sudéti skirtas sandéliu-
kas. Pazvelgus i Zaliuosius Taruciy $ilo plotus, atrodo — tuoj tuoj puskuodamas
suttituos garveZiukas ir sustos galinéje stoteléje.

»Skapiskyje siauruko vietoje iSvesta Lauko gatveé. Per laukus éjes siauruko kelias
isardytas, nebéra né Zymes.”'

Panemunio geleZinkelio stoties name S$iuo metu gyvena Danos Kaupelienés
Seima. Pandélio gelezinkelio stoties vieta mena islikes sandélio pastatas. Taciau
to meto visai neprimena.

Tik vienoje siaurojo geleZinke-

lio kelio Skapiékis—Suvainiékis vietoje 15 Jakubénas E. Suwainiskis ir jo apylinkés, 2014,
p. 145.

16 RaiSiené A. Prisiminimai, 2024, V. Aleknienés

asmeninis archyvas.

yra iS$saugotas atminimo Zenklas. Bu-
vusio tilto per Apascios upe vietoje
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pandélietis ,, V. Pipikas ji yra paZyméjes simboliniu garveZiu su dviem vagonais, isSpjautais
is metalo laksty. Lieptelis — is originaliy beégiy.”'"”

* Ok %

XX a. pirmoji pusé — siaurojo geleZinkelio Skapiskis-Suvainiskis gyvavimo
laikas. Siuo keliu traukinukas piiskavo, prie kiekvienos stoties pries sustodamas
tikavo apie 44 metus. Svarbiausia, kad jis buvo reikalingas ir mylimas Sio krasto
zmoniy. Pastatytas kaizerinés Vokietijos i§ misy Salies iSveZzti turimam turtui,
nepriklausomybés metais tenkino atsikuriancios valstybés vietiniy keleiviy ir kro-
viniy vezimo poreikius, nors soviety okupacijos metais paskirtis nesikeité, taciau
sulauké savo natiiralios mirties.

Straipsnis spausdintas ,Lietuvos vals¢iy” serijos monografijoje ,Panemunis.
Cedasai. Suvainiskis” (vyr. redaktorius sudarytojas Venantas Maciekus).

Straipsnio kalbos redaktoré Margarita Maciekiené, korektoré Rasa Kasétiené,
angly k. redaktorius, vertéjas Aloyzas Pranas Knabikas.

Straipsnio priedai skelbiami atskirai tam skirtuose leidinio skyriuose:
1. Straipsnio santraukos lietuviy ir angly kalbomis.
2. Zinios apie autoriy.

Nurodymai dél straipsniy naudojimo (citavimo): Skelbiant ar bet kokiu bidu panaudojant bet kurj elektroninio
serialinio leidinio , Lietuvos lokaliniai tyrimai“ svetaines www.lIt.It straipsnj ar jo dalj kartu su juo privaloma
skelbti leidinio ,Lietuvos lokaliniai tyrimai* visg nesutrumpintg pavadinima, jo tarptautinio standartinio
serialinio leidinio numerj ISSN 2029-0799, interneto svetainés www.llt.It pavadinimg, tomo (darbo) sutartinj
kodinj pavadinima, straipsnio autoriy, straipsnio pavadinima, ,Lietuvos valsciy* serijos ir monografijos, kuriai
straipsnis parasytas, pavadinimus bei straipsnio pirmojo paskelbimo serijos monografijoje ir jo paskelbimo
svetaineéje www.lIt.It datas (jei Sios datos sutampa, skelbiama viena — paskelbimo svetainéje www.lIt.It data).

17 Ruséniené L. Spaustuvés atlieka vaikai kramté
kaip guma, Panevézio krastas, 2024, sausio 12, nr. 3.
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